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AUTOMODELISM 


Supiimenti — 1984 

— SA construim automodele RC 

— Tonstrucția unui automodeal 
s-a 

19) — 1984 

— 4 nomodal radiocomendat cu motor tor- 
"= Dasa RC — Fa 

"DD — 1984 

= 4 omodalism. Citeva 
Do aaa compâtițională 

TD — 1984 

— Otet 

14 — 1984 

— oroserie pentru Autornodei radiocoman- 
sp >asa RC — RA 

19) — 1988 

— 4 "omaode! radiocomandat cu motor ter- 


de  perfor- 


precizări privind 


— Fastivalul 
11) — 19865 
— D'erențial cu bile pentiu ciase de auto- 
oaie RC, Fi, 2.3 


sporturilor  tehnico-aplicative 


ID — 1986 

— A'w's5 Saracen 

ID — 1986 

— Festvalul sporturilor  tehnico-aplicative. 


wowoarea cutezanței și 8 romantismului re- 


potonar 


(7 — 1987 
— Duesenberg 
12 — 1987 
— Asi Puţilov 
14) — 1987 
— Destine de fier 
1 — 1988 
— inomobil aerodinamic pipi clei, 
3 — 1988 
— Av'ocamionul „Daimler MD. 1301 
BLINDATE 
) =— 1984 Ş 
rate Cade tă 
SodaR-2 1 
SezaLr — 5, — 2 — 19% 
Marder 
— 1987 
Parault 35 
MODELISM FEROVIAR 
14) — 1984 
— veteranii sinaior, 
11) — 1995 


— Prima locomotivă construită în România 
Drm 
— Prima De de cale Pag Sera 
=—starnta j 
(3 — 1985 

_»comotivele exprese, cat. 
— ABC în modelismul feroviar 
— ma locomotivă C.F.R. a Orient Expre- 


|| — cu boghiu 


— Fastwalul sporturilor tehnico-aplicative 

— Tomanda electronică a macazurilor pen- 
„ irenuleie i 

EL 3 — 

2 Prieiă locomotivă CFR a Orient Expre 
— pi E tramvai cre din România, 
uzuraşti — 1894 

— veteranii şinelor 

11) — 1986 

— 480 în modalismul feroviar 


2 — d, 

— Metroul bucureștean 

— ABC în modelismul feroviar 

af pă ani de la apariția rețeaua CFR. 
Biomadttlor tip 181 „Orieans 


îi CĂ de ani de tacă ANepacuontea, Eu POUND 
locomoti ve — 
ze pă ză 


— yesrani! singlar 

— 1... 

— 125 de ani de la Inaugurarea liniei de 
ma Oravita-Anina 

I — 1984 

= PDM — = LIM 


j— 1... pi 
— 75 e ani de la apariția unei locomotive ce 
ve pe rațeaua CFR. ie Ene 231 


RACHETOMODELISM 


pâmeni — 1984 


— 19584 
Soiuz 40 
— "984 
Agas Mary 


(4) — 1984 
— Racheta Dauphin 
(1) — 1985 


(2) — 1985 
— Racheta „Ariane'" 
(3) — 1985 
— Rachetomodelisrn 
(4) — 1985 
-— Racheta „Rolana" 


(1) — 1986 


(2) — 1986 
— Experimentul Otrag 
(3) — 1986 


(4) — 1986 
— Racheta Eomarc IM — 99 
(7) — 1987 


(2) — 1987 
— Racheta „intercosmos" a 
(3) — 1987 


(4) — 1987 
— Racheta Titan |ll —E 

1 — 1988 

— Calendarul competitional! de modelism pe 
anul 1988 

— Vostok LJ.R.5.9 1957-—19B4 

2 — 1988 

— O mărturie din secolul al XIC-lea asupra 
preocupărilor pentru construcția rachetelor în 
țara noastră 


NAVOMODELISM 


Supliment 1984 

— Spiritul şi tradiția marinei noastre națio- 
nala. Centenarul bricului „Mircea” 

— Construiți o navă în sticlă! 

—. Finisarea navomodelelor de eDOcă 

— Calculul levierelor 


- Nava de linie tip „Rovine”, o performanţă a 
percatării-proieotârii şi industriei navale romă- 


neș 
— „Rindunica”. o navă intrată în Istoria nea- 
mului 
„Sparviaro'" 
(2) — 1984 
—. Modelismul, 
—. Sparviero 
— Flamingo 
—— Yotul Cu şi despre valea 
— Vinci proporţional pentru vele 
— C4 — micromachete — Fregata Branden- 
a Ida Berlin 1674 


1984 
| — Vedete tor ep româneşti , Viscolul: 
— Întânirea la Câșia-Vădanei 

— BH7 — Wellington 

(4) — 1984 

— Pealizarea unui 
cu fibră de sticlă 

— Wappen von Hamburg 

(1) — 1985 

— Şeicble muntene de la 1845. Primele nave 
sub tricolor 

— Katia-Boutre din R.D. Malgaşă 

— Hancoch 

(2) — 198 | 

— Campionatul mondial 
clesa C, 1985, Pastali 

—40. de ani de la victoria asupra fascismului 

— Monitoarele tip „Kogălniceanu " 

.— Concursul liceelor de marina 

— Detalii navala 

— Nava MEDEEA 

(3) — 1985 

— Festivalul sporturilor tehnico-apiicative 

—.Vă prezentăm modeleie din R.P. Chineză 

— 90 de ani SMR — Navrom 

— Serviciul maritim român — 1895 

— Dispozitiv de programare a unui submarin 

— Simulator de zgomot pentru navomodele: 
motor diese! 

— Navomode! vedată de escortă și atac rapid 

(4) — 1985 

— Golden Hind Ex Pelican — O navă în jurul 
lumii 

— Pescadorul „Marea 

— Barcă de recuperare 

(1) — 1986 

— O falsă enigmă: SUACOUF 

— Elisabeth 1854 

— Psscadorul „Marea“ 

— Marea 

2) — 1986 

— Saionul naţional de modalism 1986. Prima 
ediție a Cupai U.T.C. !a machete 

— Temerari ai secolului XX. PANGLICA AL- 
BAST RA. Trofeul Atlanticului 

SIRENA 


un sport pentru toate virstele 


navomode! din poliester 


de modele navale 


— QaIso ceponi: zu turism nautic 

(3) — 

— ri ca școală „Mrcea'“ 
„Mircea"”) 

— Sirena 

(4) — 1988 

— Cuirasatele japoneze din clasa Yamato 

— Yamato 

— Monitorul rusesc de mare largă „Smerci”, 
2 pagină din istoria cuirasateior 

— Polui Nord văzut de jos in sus: NAUTILUS 

— Modelul unui dragon de radă 

(1) — 1987 


LD — ._. 7. P_———— -.——[ 


(planurile navei 


a” >. -— a. 


O — —. Ji 9 


— Simulator RC 


— Navomodelism pionieresc — Zelea Crar- 
tea 
(2) — 1987 
— intense pregătiri pentru Cupa U.T.C 
— Titanic 
— Motonava de „Transilvania“ 
— Simulator RC pe vint şi pe vaturi 
— Pictură 3 
(3) — 1987 N 


"— Submarine de buzunar sub pavilionul 
românesc 
— Guldener Lâwe — Olanda, 1597 
(4) — 1987 
— Cea mai stranie navă a tuturor timpurilor: 
Great Eastern 
-— Vedeta purtătoare de rachete 
1 — 1988 
— Puitorul de mine „AMIRAL MURGESCU” 
— O alternativă ciudată: USS KEOKUK 
— Şalupă maritimă 
2 — 1988 
— FREDERIC MISTBAL 
3 — 1988 
— Nave românești pe. de aer | 
„— Prastigioase îNirai contemporane, la 


"nivelul tehnicii mondiala 


AEROMODELISM 


Supliment — 1984 

— Aurel Viaicu — simbol al unitâții naţionale 

— O realizare, de excepție a industriei aero- 
nautice românești: Rombac — 1—11/500 

— Şi în mica aviaţie românii pot fi mari! 

— IAR — 27 

— Tehnologii, sfaturi practice 

(1) — 1984 

= Modelismul 

— Stabiloplanul 

— Stabiloplanul ţi 

— Un planor in 
1905 Stolnici 

— PF — 15 Eagle 

(2) — 1984 

— Producția materialelor de modelism între 
vis şi realitate 

— Motoare termice — iniţiere, exploatare 

— SET/IAR/FN — 305 

— Tehnologia de construcție a aripilor aerc- 
modelelor 

— RIGII — 34, detin | A 
dia! clasa S6 ținâtoru! recordului mon 

(3) — 1984 

— Aaromodelismul 
naționale 

— IAR — 80 | 

— IAR — 81 . 

— Secţiune longitudinală IAR-80 

— SET/IAR/Nardi FN-305 

— Acvila P 

— Aeromode! pentru lansat cu Sandoul 

— Curcubeu — Aeromodel planor faza ! 

— Turboventilator pentru machete de avioa- 
ne moderne | 

— 1AR — 938 i A 


IV 1933 
it construit la noi. 1895? — 


în serviciul economie: 


SUA, wi REODIARA, 


— AH2T 
— YR — APR 

— SEA — apiARRIER 
(1) — 


- 7 a ÎN ai istoriei aviația: 


lon Paula! 
— ICAR — UNIVERSAL | 


— MIG-21: Deţinător a 7 recorduri mondiale 
de viteză şi alțitudine 
(2) — 1985 


— Mobilizatoare sarcini pentru activitatea de 
modelism 

— MIG — 21 

—- Profiluri uzuale în construcția aeromode 
leilor 

— Campionatul naţional de micromodele 

— 95 aeromodele într-unul singur 

— Westland Lynx 

(3) — 1985 

—— Graupner 


— Tipuri de avioane 

— Vultur 

— Aeromodei planor F1H — Niga — 020 

— Fairchild Republic A — 100 

—- A 10 Fairchiid 

— S4 precizăra 

= Si alui sporturilor, a icative. 

- So tă 1+ 1/2, n Da Veil ae 
Spad 13 pd DEVENI Dai 
Voisin 8 0 

— Nieuport 8.8. sau Nieuport A ap 
Farman M.F.7 za 
Nieuport 17 «Pia 


— Alexandru Papană, 4, campianul.. Dr 
za: la 20 ARRA aeriană și avionul | 


— YR-PAX, Buckar el — 1330 „mb 


— Aeromodele planoare de performanță 

— Pilot automat de siduranță pentru nero 
modeie 

— Propuisor cu aripă Rogallo 

— Caudron G.4, Breguet Michelin B.M.5, Ble 


riot 
—— Voisin, Moran Saulnier, Caudron G.3 
— SU — 28 
= Sunoi su — 26 


„Inimi cit să cuprindă cerul patriei“ 
-- Pilotajul avionului şi acrobația aeriană 
(1) — 1986 în 
— O idea care şi-a depâșit epoca A .- 


— riul avion.de transport. complet. matalic 

P emeie avioanelor românaşii p ti 
anii 1916—1921 pa 

— Mirage 2000 'v: mai 

(2) —1 Sa 


Rr 80 de ani de la epocalul ora: 
a 
e 8- si Libetatof in aviația româna! £ 
— ein 170| E LR 
— Un erou al serului — Plutonierul 
et pe hori d | 
Zu rata lui Gh „ian in 
= SET = Ag ape Ai de ex 
— Aripa zburătoare — ABC — 
— SAAB — 35 DRAKEN 
(1) — 1987 
= augăi şi perspective la a 65-a aniversare a 
U,T. 
— SET Aşi a! A e APE RET 
— SAAB J37 .„Viggen' — Un avion pentru 
apărarea spatiului aerian.național. al Suegie), E aarea 


— SET 7KD (SET —7K, SET — XA tu 
— SET 7 şi A A E A 
— Me — 109 EMIL 
— Ryan NY-P „Spirit o! St. Louis" 
—_ MIG 23 = PI 
(3) — 1387 Sa 
— G-ul. . vinător din corpul aerian român m 

i 


a prea 


— Embiemale avioanelor ron 
anii 1916—1921 Ya i 

= jakovlev IAK — 52 

— F16 

(4) — 1987 

— Cupa e modelism 

e au IAR — Ă od Ta Pr 

— Spithire MKia Le LR eta 

— Recomandări privind antrenameritiii pilo- 
tului la categoria FB acrobație aeriană, aero- 
modela caplive - = 33 

— Agricol MA — 833. 

— EAP 

1 — 1988 

— Calendarul compstițional de modelism pe 
anul 1988 


— HAWKER HURRICANE" MK la 
—— Boeing 767 
2 — 1988 


— North american P-518 „MUSTANG“ 
— Avioane pe banchiză ANT-6 AVIAARKTIKE 
— NIEUPCAT 24 
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Preocupaări de reconstituire a rachetelor lui Conrad Haas 


stora evoluței rachetelor a -cunoscuţ 
„n progres lent. de-a lungul a peste doua 
milenii, perfecționindu-se continuu de la 


săgețile de toc” ale chinezilor din seco- 
ze VIl—VI ien. pina la actuala tehnică 
“a virt a rachetelor conduse dupa voie 
sau telecomandate. 

z,oluța treptată a rachetei reprezinta 
exemplu aparte in istoria dezvoltarii 
tennieii în lume prin faptul câ progresul 
"ea zat la inceput a fost rezultatul activi- 
a+ unor inventatori empirici anonimi, lie 
-a re referim la combustibili, construcție 
au 'ansare, lie la realizarea în mod previ- 
a pertormanţelor de zbor. 

După primul mileniu al erei noastre au 

arut şi inventatori care prin reluarea 
"ea zărilor din trecut, la care au adăugat, 


Lă | 


zortrbuții personale, au reușit sâ-și lege 
-umele de istoria evoluţiei rachetei 

De-a lungul secolelor rachetele au fost 
'o'osite ca mijloace de distracție, arme de 
rtm'dare, jocuri de artificii, arme de in- 
-ard'ere, pentru ca în zilele noastre să 
"reprezinte un spectaculos mijloc de 
vrarsport în cosmos. 

Unul dintre pionierii rachetei româneşti 
a 'ost Conrad Haas, trâitor în secolul al 
XV!-lea. Realizările lui Conrad Haas în 
someniul rachetelor au fost consemnate 
îmr-un coligat autograf în limba germană, 
'mocmit la Sibiu. Manuscrisul, cuprinzind 
33: de file şi inventariat sub denumirea 
vara || 374, a fost descoperit la Arhivele 
Statului filiala Sibiu. In prezent el se alla 
a Muzeul de Istorie al R.SFR. 

Manuscrisul cuprinde trei parți redac- 
ate între 1400— 1569, fiecare de câtre un 
a! autor, ultima parte fiind cea carei 
acarține lui Conrad Haas. 

Conrad Haas (1509—1579) a fost con- 
sucâtor al arsenalului orașului Sibiu, pre- 
>cupindu-se evident de probleme balis- 
"ce şi de pirotehnie. 

” primele pagini ale părţii a |ll-a a 
manuscrisului, redactată de el însuși, 
Conrad Haas sintetizează experienţa și 
contribuţiile înaintașilor sâi (filele 
131—184), în continuare prezentindu-şi 
propriile sale contribuții: „De aici încola 
urmează şi sint descrise diferite lucrari 
pirotehnice, care au fost strinse la un loc 
or strădania mea şi dintre care o parte 
=-am descoperit eu însumi, după cum de 
'apt se arată”. 

Conrad Haas işi semnează textul cu 
"ala propriului său nume („C'") 

Tițiurile capitolelor sint in general 
ungi. avind un caracter explicativ. 


in manuscris autorul se ocupă de ra- 


-vete (filele 186 v.—242 v.), ghiulele in- 
cendiare sau purtătoare de foc (filele 243 
+ —258 r.), artificii de diferite tipuri (filele 
258 r—347) şi de obținerea alicelor, câr- 
bunelui, pulberii (filele 347 r.—391). Reţe- 
'e'e de pulbere apar pe parcursul manu- 
scr'sului la fiecare racheta prezentata. 
dar şi grupate între filele 367—373. 

Conrad Haas este considerat precursor 
a! rachetelor moderne liindcă a creat dis- 
zozitive noi care au constituit contribuții 
valoroase în evoluția rachetelor: 

— a construit racheta simplă cu com- 
bustibi! solid mixt; . 

— a creat în anul 1529 racheta multipla 
-u mai multe treptej; 

— a realizat în 1529, in scopuri distrac- 
"e. racheta du-te-vino, care era lansata 
ze o funie; 

— a folosit în 1555 aripioarele (stabili- 
zatoarele) în forma delta, care asigură o 
stabilitate mai bună in zbor; 

— a construit „săgeți de foc" unde mo- 
'oarele erau montate în trepte sau în „ba- 
ere” (grupate) la care s-a utilizat princi- 
oul aprinderii în trepte şi în serie (1586); 

— a urmărit perfecţionarea pulberilor 
'o'osite ia rachetele simple sau în trepte 
5: adaptarea lor la diferitele scopuri, 

— a introdus, în materie de terminolo- 
>= pentru prima oară, termenul astăzi 


âtor în variantele RAKHETTENSTOCK 
zruncâtor de rachete) și Feuer und rak- 
"ettenspleye („rachete săgeți de foc”). 
Nu se poate susține că el a fost primul 
a modul absolut, acest lucru ar însemna 
să se închidă calea cercetărilor viitoare, 
zare ar putea aduce noi date în evoluţia 
rachetei 
Dar toate realizările cuprinse în manu- 
"sul Varia || 374 îi asigură pină în pre- 
nt lui Conrad Haas o prioritate mon- 
ala. e! fiind cel mai vechi precursor cu- 
oscut a! rachetei compuse pe al cărei 
act de naştere apar ca loc şi dată: Sibiu, 


wi 
Do 


Iar. 


Ar îi greşit sa credem că rachetele sim- 
e de la care porneşte, sau pe cele mul- 


pie. ia care ajunge destul de repede să 
e creeze drept realizâr:i asemanatoare 
niru totul Celor Gin zilele noastre 

Asemânarea dintre cele de atunce ş 
aa de a7 se refera doar a prrcecpu d 


personale aflate ia Arhivele Statului din 
Sibiu reiese câ a participat la luptele pur- 
tate cu turcii în 1542 din preajma Vienei 
și în acțiunile de râzboi de linga Brati- 
slava (fila 381 v). Și, deși pirotehnist, 
scrie mai departe: 

„Dar statul meu este mai multă pace, 
război deloc, gurile de foc să fie lăsate 
sub învelitoarea lor, astfel ghiuleaua nu 
va fi trasă, pulberea nu va îi aprinsă,..., 
acesta este sfatui, aşa îl exprimă Conrad 
Haas (fila 377). 

Om al evului mediu inălțător tulburat 
de .Renaştere, Conrad Haas dovedeşte câ 
etica omului de știință din toate timpurile 
se opune distrugerii valorilor civilizaţiei, 
direcționindu-le câtre idealurile de conti- 
nuu progres al umanității. 

Deoarece crearea unor machete func- 
ționale sau realizarea tehnică la mărimea 
naturală după construcţie sau proiecte 
originale din secolele anterioare are un 
caracter stimulativ şi educativ în rindul ti- 
neretului și al pasionaţilor de astronau- 
tică, am încercat să reconstituim rache- 
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teie lui Conrad Haas. Corelată cu nivelul 
tehnic general din toate domeniile, 
transpunerea in fapt a unor astfel de ra- 
chete dă posibilitatea celor care se in- 
struiesc în acest domeniu tehnico-ştiinţi- 
Ic să constate valabilitatea principiilor la 
care au ajuns creatorii lor. (Adăugâm 
faplul că uneori proiectele din secolele 
trecute le găsim de cele mai multe ori cu 
texte și desene incomplete în documen- 
tele de arhivă.) 

Reconstituirea rachetelor lui Conrad 
Haas are importanță pentru cei ce se pre- 
ocupă de istoria științei și tehnologiei, 
contribuind la întărirea convingerilor asu- 
pra a ceea ce au visat și realizat pionierii 
acestui domeniu | 

Pentr 


| 
-nnetristi 


cadrul concursurilor sporiive de racheto- 


modele. , 

Studiind schițele executate de Conrad 
Haas referitoare la rachete, vom observa 
că ele sînt făcute, în generai, cu mina |i- 
bera și fareori au dimensiuni sau repere. 
Spre deosebire de predecesori, desenele 
sale sînt tehnice, in multe cazuri prezen- 
tate in secțiune, și sint zugrăvite și inso- 
jite de tex? explicativ, tară de care repe- 
rele, dimensiunile şi modul de executare 
nu pot îi înțelese. Desenele originale ale 
iu: Conrad Haas poarta inițialele numelui, 
avind între ele anul executării ior 
(0.1529). 

Dintre toate schițele ae rachete din ma- 
Duscris cea mai importanta este redarea 
pentru prima oară, ia fila 201, a rachetei 
cu tei trepte succesive de aprindere. 
Aceasta schemă reprezinta actui de naș- 
tere al rachetelor în irepte. De remarcat 
că dimensiunile schițelor nu sint rezulta- 
tul unor calcule, ci ele sint deduse din 
datele experienţei. Ca unitați de masură 
sint Tolosite: calibrul motorului rachetei 


m: | 
zone vedere 
end Nae fata 
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grosimea lamei de cuţit, degetele de la 
mînă etc. Este demn de subliniat că auto- 
rul pretindea constructorului să lucreze 
cîi! mai exact posibil. 

Pentru a realiza înțelegerea tuturor ra- 
chetelor efectuate de Conrad Haas, este 
necesar să ne oprim asupra unui element 
comun: modu! de executare a motorului 
cu combustibi! solid pe care autorul îl fo- 
losește la toate tipurile, cu excepția „să- 
geților de foc“. 

In acea perioadă se confecționau mo- 
toare pentru artificii sau rachete ce variau 
între 1 loton (12,8 grame = 1/32 funț) și 
ajungeau pină la 1 sau mai multe livre (1 
livră =1 funt= 409 grame) 

Ne-am orientat să prezentăm motorul 
de 2 lotoni care corespunde folosirii unei 
cantităţi de circa 26 grame combustib 


ale diferitelor tipuri de rachete le-ar 
sit în schițele și textu manuscrsui 
unecri cu aproximari, în urma compa 
lor şi a deducțiilor noastre 

Pentru realizarea motorului este r 
sară presarea combustibilului: sola 
se afla în stare de pulbere în carcasa 
torului. In acest sens este indicata 
feclionarea unei matrițe. 

Așa cum se ilustreaza în schițele o: 
de Conrad Haas la fila 187, se com 
din corpul matriței (1, fig. 1). forma 
ajutajului (2, îig. 1) şi cel al camen 
ardere (3, fig. 1). Din desen reiese ca 
sarea pulberii se făcea cu ajutorul 
„bețe de impingere" cilindrice (n.n 
cu orificiu, ceialalt fără), așa cum n 
dică reperele (4 și 5, fig. 1). Pen! 
ușura introducerea si scoaterea mo 
lui, corpu! mattriţei era conieacţiona: 
patru bucăţi care în timpul presari 
unite prin legare cu sfoară. Schița » 
respectarea proporţiei de 6 la 1 intra 
gimea motorului și diametru. Pentru 
strucția motorului propus mai sus 
câm folosirea coteloi redate în î'gu 

Incepind cu fila 186 verso. Cc 
Haas descrie modul de confecționi 
corpului motorului (a carcasei, 1 |! 
cu combustibil solid. Corpul motc 
era făcut din hîrtie. Folosirea hirtie: 
moştenire în confecţionarea rache 
încă din secolele VII—VI îen. de 
chinezi, menținerea și extinderea e. : 
rindu-se slabului impuls creat de p 
rea folosită si datorită fabricarii 
manente a acestui produs în Eu 
Corpul motorului era în realitate ur 
realizat din hirtie roluită pe un șabic 
lindric intre straturile căruia se dâde 
clei de timplărie. 

„Pentru motorul propus mai sus inc 
sablonul cu tormaă ş! dimensiunile ri 
în reperul (4, fig. 1). Pentru obținere: 
mei ajutajului (2, fig. 2) se procec 
astfel: se introduce tormatorul (2, î 
în orificiul (5, fig. 1) al șablonului 
Care se depiasează tubul peste form 
In dreptul reperului (3, fig. 1) se st 
tubul tu o sloaia subțire de in sau ci 
(3, fig. 2) pină stranguiarea obținu 
forma redată la reperul (2, fig. 2). s 
apoi înnodindu-se. 

se arată că ajutajuil, duza și came 
ardere sint figurate în schiţele din rr 
scris, dar în text referirile in aceasi! 
recție sînt sârace. 

Uitimu! capitol consacrat racheteic 
manuscrisul sibian este intitulat: „Te 
lul de materiale care sint necesare ! 
chele“. Aici sînt descrise 17 rețete p 
motoare. L.a primele 3 tipuri de mo 
se foloseau pulberi aşa cum ie ofere 
merțul secolului al XVI-lea: normală 
nulară şi prai. 

Celeiaite 1â rețete erau variante 
acestor pulberi care erau tratate 
combinate în proporții diferite. De e 
p!u, combustibilul pentru motoru 12 
tei a opta, considerată „violenta . cu 
dea 10 părţi pulbere, 3 de salpetru * 
1 cărbune; în timp ce motorul rache 
cincisprezecea care era „nici prea le 
nici iute“, cuprindea o parte pulbe 
care se adăuga 1/16 colofoniu. 

De fapi, proporţiile cele mai na 
dintre substanţele folosita nu se ce. 
teau cu precizie nici chiar în seco! 
XVIII-lea. Remarcăâm totuşi câ Haas 
sea combustibilul cu eficiență mare 
ce denotă o vastă experienţă în aces 
meniu. Subliniem folosirea pentru 7 
oară a combustibilului cu comp: 
mixtă (fila 197): 

„la înainte de toate o jumătate de 
(1 funt= 409 grame) de praf de r 
bine granuiată și mai muit de o iu 
de funt de pulbere pentru tunur 
aceasta se tace cel mai bun materia 
să taci şi un alt amestec foarte bun 
luînd un funt de pulbere bună şi ac 
de sulf“. 

Insistăm asupra variantei a doua £ 
rece prin pulbere bună se înţeleg 
amestec format din 6 părţi salpe? 
parte sulf, o parte cărbune. Aceas! 
tetă în aceleași proporții a fost folos 
de rachetomodelișştii noştri în ani 2 
ceput. Substanțele folosite erau ob! 
din comerţ, silitră pură, sulf comur 
viu Şi cârbune de tei. 

Din text reiese importanța ce se * 
pregătirii etapelor de pisare. de um 
îndesare şi în mod special de cint: 
exactă a substanțelor. 

Evităm să intrăm în amânuntele pri 
late de autor privind grija de a pri 
cele mai bune substanțe 

Există precizări făcute de autor 
care rezultă preferința de a-şi pr: 
substanţele de la Hans Walach |loar 
mânul) din Alba-lulia, care c'spune 
rețete destinate diferitelor scopur 
tehnice (fila 368 v 
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Crucișătorul „Elisabeta“ a fost cea mai 
—portantă navă a marinei militare 
>mâne dinaintea celui dintii război 
-o"d'al, râminind timp de 25 de ani nu- 
'e_! flotei de mare. 

A t'ost comandat în 1887 în Angiia, ia 
s-umita casă constructoare Armstrong 
1” Newcastle, care avea şantiere la gura 
uu! Tyne. Tipul mic ales, de 1320t — 
ze a fost clasificat mai tirziu drept „cru- 
sator-canonieră“” —, corespundea ne- 
o'or de atunci ale fiotei și posibilitățile 
"arciare ale țării; noul crucişător urma 
a constituie atit o unitate de apărate ali- 
>ralului maritim, cît și o navă care să re- 
"azinte pe mare şi să facă cunoscut din- 

> de strimtori pavilionul tinărului stat 
mânesc independent. La recepţia na- 
y fost delegați noui comandant al 

colonelul lon Murgescu — ca 
comisiei de recepție —, 
ul de marină Emanoil Koslinski, 
>o'tanul lon Coandă şi inginerii specia- 
za! în tehnică navală lIsvoranu, Alexan- 
rsanu şi Cupşa. Carena de oțel a navei 
ra acoperită cu o punte de fier gros de 
= 4 mm spre extremităţi, de 44 mm în 
ârt!e orizontale și de 88 mm în părțile 
“cnate din borduri. Lungimea carenei 
rgea 73 m, lățimea 10,25 m. pescajul 
ave avea să fie de 3.68 m. 

Două maşini cu simplă expansiune 
„etonind cu cârbuni puteau dezvolta 
„erea maximă de 4 700 CP, ceea cea 
prespuns în probe la 19 noduri (in me- 
a 181 noduri)”. Armamentul a cuprins 
"va! patru tunuri Krupp de 150 mm dis- 
se 'ateral, patru tunuri rapide Norden- 

3: de 57 mm, două tunuri revolver de 
mm. Hotchkiss. două mitraliere Nor- 
srteig! de 11,43 mm şi patru tuburi 
„storpile Whitehead dispuse cite unul 

prova, în pupa şi în borduri. Așadar, un 
"—ament modern furnizat de firme cu 
jrume 

suprastructura cuprindea un singur 
>3 si trei catarge prevăzute cu vergi 
z=+ru vele in suprafaţă totală de 513 mp. 
z bord se mai găseau şi două genera- 
are electrice de 80 V/100 A. Personalul 
>2ului — ofițeri, elevi. funcționari ci- 

echipaj — urma să cuprindă pînă la 
30 oameni. 

După incheierea probelor ia gura riului 
„me nava a plecat din Anglia la 14/26 
*ombrie 1888, a făcut escale de aprovi- 
"are la Lisabona și la Malta, la 4 no- 
bre a intrat la Sulina și a ajuns a doua 

= noiembrie, la Galaţi, ultima din-na- 
"e de mare achiziţionate de fiotilă în 
i an 

fa campanie de instrucție a început 

'5 mai 1889, cu o perioadă de amari- 
we de două luni în lungul litoralului 
wo-vestic al Mării Negre, cu escale la 
va. la Constanţa, la Odessa și la 
wa Era pentru întiia oară cind se 
zea pe o navă militară românească ins- 
;zte la toate specialităţile: navigație, 
g”evre, artilerie, torpile, maşini — fo- 
şi. _ mecanici, electricieni. Apoi, sub 
arda colonelului Vasile Urseanu şi 

d 'a bord elevii Școlii de marină, „Eli- 
beta” a făcut periplul coastelor Mării 
+gre, navigind și cu vele, și cu mașini. 
au vizitat pe rind porturile turcești 
sada Sinope şi Trebizonda, apoi por- 
"e rusești Batumi, Suhumi, Novoro- 
ş« Feodosia, lalta, Eupatoria şi 
'essa 


in anul 
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1890, alcătuindu-se pentru în- 


— 
O tă 


r a râmas vara la Constanța, impre- 
torpiloarele, în timp ce bricul 
vizita porturile Mării Negre. La 
oembrie insă, după încheierea unor 
wevre tactice, „Elisabeta' (coman- 
”* colonel V. Urseanu) a fost trimis în- 
> călătorie de instrucție mai lungă din 
e avea să se intoarcă abia la inceputul 


urmâtoare La Constantinopol s-a 
' pe doc pentru carenaj şi citeva modi- 
pn în interior ia porțile magaziilor de 
zii imp în care ofițe bordului au 
3 a > "935e di 3 = "A +9 


stă 0 „divizie de mare“, noul cru-. 


fost primiţi în audienţă de sultanul Abdul 
Hamid.  Apci s-au vizitat porturile 
Smirna, Chios, Alexandria, La Valetta 

(Malta), Tunis, pentru ca în martie nava 
să ajungă în baza navală franceză Tou- 
lon. Şederea a prilejuit și o deplasare 
prin radele Hyeres şi Ville Franche. 

Călătoria a continuat în apele spa- 
niole, ia Tanger şi la Cadiz, unde ministe- 
rul a telegrafiat însă ca nava să se în- 
toarcă în Mediterana, fără a mai merge in 
Anglia, cum se prevăzuse. |n Medite- 
rana, după escale la Spezia, Livorno, Pa- 
lermo, „Elisabeta“ a ajuns la Pireu, unde 
a fost vizitată de regele Greciei. Grecia, 
ca ţară indeosebi maritimă, dispunea de 
trei mici nave cuirasate, și suveranul a în- 
trebat pe colonelui Urseanu dacă Romă- 
nia ar găsi echipaje pentru astfel de 
nave; la care ofițerui a răspuns, real, că în 
„flotila“ română marinarii se luau de la 
munte. La 9 iunie 1891 „Elisabeta“ s-a în- 
tors în țară după peste șapte luni de 
călătorie în care făcuse cunoscut pavi- 
lionul țării în principalele porturi ale Me- 
diteranei. y 

Crucișătorul a rămas apoi în cadrul 
așa-numitei „diviziuni a echipajelor" 
pină în vara următoare. cind o nouă 
călătorie avea sâ-l ducă pină la Genova, 
unde urmau să se aniverseze cei 400 de 
ani de la descoperirea Lumii Noi de câtre 
Cristofor Columb. 

Intr-o primă parte a campaniei de in- 
strucţie, atit . „Elisabeta” (comandant 
maior llie lrimescu), cit și „Mircea“ s-au 
pregătit la Constanţa pină la 12 iulie 
1892, plecind apoi în Marea Mediterană. 
Dar, după o primă escală a crucişătoru- 
lui la Constantinopol, guvernul român 
acceptind' invitația participării la ser- 
bările columbiene, nava a schimbat iti- 
nerarul prevăzut, și, după vizite premer- 
gătoare la Napoli și la Livorno, a ajuns la 
Genova, Acolo a venit și „Mircea“, care 
fusese în campanie in Marea Adriatică, 
navele româneşti trecind sub comanda 
superioară a comandantului flotilei, co- 
lonelul Murgescu, care şi-a arborat pavi- 
lionul pe „Elisabeta“. 

La Genova s-au găsit 45 de nave mili- 
tare din principalele marine ale timpului. 
Regele Umberto al Italiei a venit la bor- 
dul „Elisabetei”, unde, în cadrul vizitei, a 
aprobat cererea ca ofițerii români absol- 
venţi ai Academiei Navale din Livorno să 
urmeze şcoala de aplicaţie tot in Marina 
italiană. Navele româneşti au- lăsat o 
bună impresie celor care nu le cunoş- 
teau; după incheierea serbărilor, au folo- 
sit prilejul de a-și curăța carenele în bazi- 
nul uscat al portului. „Elisabeta“, după 
ce a mai vizitat o dată porturile Spezia și 
Constantinopol, s-a întors direct la Su- 
lina și de acolo la Galaţi, unde avea să 
vină şi „Mircea". 

Călătoriile de instrucție au continuat şi 
in anul următor 1893, dar numai în Marea 
Neagră. Pe  „Elisabeta' (comandant 
maior llie lrimescu) a fost ambarcat şi 
biologul Grigore Antipa, care avea să 
facă studii biomarine și de exploatare 
piscicolă la bordul mai multor nave mili- 
tare. | 

Ca de obicei, călătoria a început la mij- 
locul lui iulie, după două luni de instruc- 
ție în apele românești. „Elisabeta“ s-a 
oprit întii la Constantinopol, unde sulta- 


Im 1894, după armare, „Elisabeta" (co- 
mandant !t. col. Em. Koslinski) a partici- 
pat la 16 aprilie, ia Sulina, la serbările de 
deschidere a brațului regularizat al flu- 
viului de câtre Comisia Europeană a 
Dunării. Apoi, 
a Colonelul... Urseanu, a executat prima 
parte a campaniei de instrucţie în zona li- 
toralului Mării Negre intre Odessa și 
Varna. urmată de o revenire pe Dunăre la 
Gaiaţi. Călătoria propriu-zisă in ape 
străine a inceput la 16 iulie, nava trecind 
prin Bosfor, Dardanele, Marea Egee, Ma- 
rea lonică şi ajungind la Taranto la 21 iu- 
lie, unde a găsit pe „Mircea" plecind spre 
Ancona. Comandantul „flotilei”. în cali- 
tate de comandant superior al navelor 
s-a ambarcat pe crucişâtor, care a plecat 
la 26 iulie după „Mircea“. Cele două nave 
au vizitat apoi portul italian Veneţia și 
porturile — pe atunci austro-ungare — 
Triest şi Pola. „Elisabeta“ a mers in con- 
tinuare singură la Fiume, de unde, după 
trei zile, a plecat la Corfu şi de acolo, la 
25 august, spre Bosfor. După o altă 
ședere, de șase zile, la Constantinopol 
la 4 septembrie, nava s-a indreptat spre 
Constanţa. 

Cea mai lungă şi mai importantă 
călătorie a navelor marinei militare 
române dinaintea primului război mon- 
dial a avut însă loc în 1895 în Marea Bal- 
tică. Germania construise Canalul Kiel 
ce urma să lege direct prin teritoriul sâu 
Marea Baltică cu Marea Nordului, reali- 
za'e cu caracter atit economic, cit și mili- 
tar, Au fost poftite la inaugurare toate 
marinele militare ale timpului. „Elisa- 
beta” și „Mircea” au intrat in reparații la 
Arsenâlul Marinei îndată după dezgheţul 


Dunării și s-au găsit armate încă de la 1t 
martie. Crucişâtorului i s-au scos vergile 
și a fost inspectat inainte de plecare de 
comandantul flotilei. In aprilie nava a 
ieşit în larg sub comanda colonelului 
V. Urseanu, secund fiind maiorul 
C. Mănescu, care avea să publice o carte 
cu relatarea întregii călătorii. 


Timpul rău din Marea Neagră a sili 
crucișătorul să se adăpostească o vre 
pe coasta anatoliană, unde un pil 
adus la bord, în dar, comandantul 


nul, în semn de apreciere a relațiilor de futai 


prietenie cu România, a decorat, dintre 
ofițerii bordului. pe comandant, secun- 
dul căpitan Pavel Popovăț, și pe căpita- 
nul Paul Rădulescu, cu ordinele „Osma- 
nie” şi „Megidie'. Crucişătorul a mers 
apoi la Sinope și de acolo la Sevastopol, 
Pordul rus fiind dat contaminat de o epi- 
defiie, nava s-a indreptat spre Odessa, 
semnalind lui „Mircea“, care venea di- 
rect de la Istanbul, schimbarea de drum. 

La Odessa, personalul şi echipajele 


ambelor nave s-au bucurat de o pri 
prietenească, atit din partea autorități tis 
din oraş. Ilnapoierea la Constanţa ROLE anese, 


lor, cit şi gin partea coloniei cosma 


loc la 31 august. continuindu-se apt 
strucția cu trageri ge artilerie şi ] 
er'e pinâ la 20 septembrie 


1e intan- ă | 


sub comanda superioară : 


pui de urs, care îşi va avea povestea |. 
Escale de aprovizionare s-au făcut 
Suda (Creta), Malta, Alger. „Mircea 
plecat din Galaţi la 29 martie, a fost ajur 
din urmă și au navigat impreună pir 
aproape de Gibraltar. Cele două nav 
s-au reintilnit însă în portul spaniol Vigi 
silite să se adăpostească de furtună. A 
urmat alte escale la Forrol, Dartmout! 
Wilhelmshaven și Copenhaga. 
Deschiderea canalului a avut loc i 
prezența  Kaiserului Wilhelm al Il-lez 
aflat pe iahtul sâu imperial „Hohenzol 
lern'. Inrudirea dinastiilor, ca si relaţiil 
politice ale țarii cu Tripla Alianţa au facu 
ca marinarii români să fie bine primiţi d: 
cei germani 
Amiralul prefect maritim , 
Kiel a dat un ordin de zi aducind elogi 
ținutei marinarilor români. De la Kiel 
„Elisabeta” a mers în Marea Baltică pin: 
la Stockholm, unde colonelul Urseanu : 


nminat regelu 


poiere in ţară, 


A 


penhaga, Porți 
Barcelona, Ajaccio (Corsica), 
Constantinopol 
Mircea”, plecat direct de la Kiel. 
beta" s-a inapoiat la Constanţa 


Oskar al 
veg'ei 0 scrisoare Gin partea 
României. Regele Suediei a vizitat nava 
şi, plâcindu-i puiul de urs, care fusese în- 
vâățat să se suie în sarturi după marinari, a 

| primit în dar tinărul animal, 

debarcat „oficial” 


Crucișatorul a luat apoi drum de ina- 
facind alte escale la Co- 
smouth, 


și dus la palat. 


La 21 august, 


Suediei şi Nor- 


Noua organizare a fiotilei din 1896 a 
ținut seama de rolul diferitelor categorii 
de nave militare și a înființat cele două 
mari unităţi care aveau să rămină speci- 
fice marinei române în următorii 47 de 
ani, Divizia de Mare şi Divizia de Dunăre. 

„Elisabeta“, „Mircea“, canoniera „Gri- 
vița“ și torpiloarele „Năluca“, „Smeul"” 
„Sborul“ au intrat în compunerea Diviziei 
de Mare şi instrucția pe aceste nave avea 
să se destâşoare numai la mare. În cam- 
pania din 1896, „Elisabeta” (comandant 
lt. col. Em. Koslinski) a făcuț intii o 
călătorie de protocol la Odessa. Între 1 şi 
31 august, a vizitat porturile turcești din 
Marea Neagră  Trebizonda,  Samsun 
(unde a venit și bricul „Mircea'”), Sinope, 
in toate avind loc ceremonii oficiale şi re- 


RR 
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cepții la guvernatori 

in sfirşit, în acelaşi an. la 16 octombrie 
„Elisabeta“ a salutat cu 21 de lovituri de 
tun inceperea lucrărilor de mărire şi mo+ 
dernizare a portului Constanţa, lucrări 
ce'aveau să se infăptuiască în următorii 
patru ani. Abia în decembrie 1896, „Eli- 
sabeta“ şi „Mircea“ s-au reintors la Ga- 
lați pentru dezarmare. 

Campania urmâtoare (1897), atectată 


„de. revâărsăriie Dunării, s-a rezumat la 


sondaje penru harta litoralului româă- 
nesc, la sud de gura Stari Stambul, de- 
zarmarea navelor făcindu-se insă tot în 
decembrie, o dată cu venirea iernii. 

Si campania din 1896 a avut un carac- 
ter restrins de navigaţie numai în Marea 
Neagră. Legea din 22 mai schimba denu- 
mirea devenită necorespunzătoare de 


flotilă în aceea de Marina Militară și in- 
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troducea denumiri marinâreţ 
otițerilor (comandor amiral) 

in cei zece ani scurşi del: 
țară a crucișşâtorului, acesta 
nise în intregime misiunea de 
cunoscută in toate mările eur 
turase pavilionul român în po 
Negre — rusești, turcești — 
franceze, africane, dincolo d; 
în Anglia, Germania, Danema 
dia. Criza economică din țară 
tul veacului a restrins câlâto 
următori, navigindu-se numa 
coastei româneşti. In 1899 
(comandant căpitan comand! 
tațiu) a executat sondaje pe 
batimetrică litorală inițiată de 


. dorul Cătuneanu; harta cu co 


niei avea să poată fi insă edit 
1902. 


/lustrăţie de SERBAN 


pri”, "scara: a 


- - 
>alaț. unde a rămas 
ră la ! septembre Instrucția anuală în 
larea Neagră s-a lacul apo' sub co- 
a”ca căpitan comandorului N. Bar- 


"cepind gin 1901 comanda mari- 
a. mitare a revenit comandorului Ema- 
osinsk!. dar economiile impuse de 
"ar au imitat vesirile in mare ale cru- 
"ului la 26 ore pe sâptâmină. La 2 
a avut insă loc vizita la Constanţa a 
satului rus „Rostislav" (10000 4) 
„> comanda marelui duce Alexandru 
ialovici. Onorurile primirii s-au asi- 
== autoritățile Marinei mMiiilare la 
„. noului vas de pasageri „Carol |* şi 
-=satorului „Elisabata'". Cu acest 
„zitind cuirasatul, ofițerii români 
: cunostință cu instalația de T.FF. 
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»a începea să fie instalată pe nave 

are  Rostislav“ a plecat la 7 iulie, 
3» a 21 iulie a sosit în rada Constanţa şi 
v=aoa escadră rusă din  Sevastopoi 


„> comanda viceamiraiului Hildebrandt 
„o ată vizita de patru zile. 

-aooerea acestor vizite nu s-a putut 
> vecii după doi ani. în 1902 „Elisa- 
"a 1 comandor loan Spiropol) a fost 


== în apele litorale făcind scurie ieşiri 
ara cind S-au executat exerciţii de 
-ar-are Abia în toamna, la 18 septem- 
"= a plecat ia Sevastopol. cu aceiaşi 
zrdant, dar avind la bord şi pe co- 
-santul Diviziei de Mare — cpt. co- 
zor 3. Eustațiu și pe comandantul 
"a  — comendoru! Em. Koslinski. 
„a a tost primită cu deosebite onoruii, 
"ve au fost decorați în numele ţarului, 
= a trimis în dar comandantului maii- 
cupă de valoare. După înapoiere 
="orul a stat timp de un an în arse- 
Galaţi pentru schimbarea câldări- 
"venind în octombrie 1904 la Con- 
aa unde Divizia de Mare a executat 
-a—avra şi evoluţii sub conducerea di- 
s-a a comandantului rnarinei. 

- 1905, crucișătorul a fost implicat în 
>= ce s-a numit de contemporani 


în 
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o» osătorul fusese ia Galați pe doc şi 
--egătea de campanie sub comanda 
' comandor C. Bâlescu cind, la 19 iu- 
> a fost semnalată prin telegraf de la 
„a prezența cuirasatului  revoiuția- 
=»  Kneaz Potemkin  Tavriceski' în 
-> e românesti. Echipajul lui „Potemkin“ 
> răsculase împotiiva ţarismului, paâra- 
=> Yota în manevre ia Tendra, trecuse 
. Odessa unde bintuia mișcarsa revolu- 
>—arâ'"", dar nefiind urmat şi de 
= sate nave ale fioței venea spre Con- 
aa pentru a obține provizii şi a duce 
'a departe lupta revoluționară. 

Dn gabia „Elisabetei“, aflată la capă- 


>gului mare (dana militară), pluto- - 


=! Tonegaru a raportat: apropierea 
„asatului care la 6 seara a ancorat în 
22  Consianța. Șeiu! echipajului raz- 
„= Afanasii Matuşeniko, a expus căpi- 
2 de port venit pe cuirasat situația 

> bord şi nevoia de provizii; avea să 
=>" comandantului  staționarului rus 
>= as uape"” să se alăture revolutiei. Spre 
=."a vreun incident, cpt. comandorul 
cu a sfătuit canoniera rusă să 
în fundul portului. Dimineaţa — 
„ne — s-au facut cunoscute șefului 
==hipaj Matușenko, care ajunsese la 
ou „Elisabetei“, dispoziţiile Ministe- 
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„„. Roman de Război de a se permite 


>varcarea marinarilor răsculați pe 
> tul românesc, „însă fără arme şi 
„me lăsînd bun şi nevâătâămat cuira- 
p Echipajul va fi liber să rămină pe 
îs ntul românesc sau să plece unde va 
3 setul de echipaj nu a răspuns con- 
>” puse şi s-a întors la bord. Către 
"3 *0 torpilorul 267 (FLAG), care în- 
"a cuirasatul, apropiindu-se de intra- 
a portului, unde era înălțat semnalul F 
2" codul internațional — de interzi- 
se a intrării în port, a fost somat cu 
>> “owituri de tun trase de pe „Elisa- 
>= Torpilorui s-a îndepărtat de în- 
53 Matusenko venind apoi din nou cu 
-a pa a cuirasatului la „Elisabeta“ 
> a explica intenţia torpilorului de a 
- port ca motivată de starea mării, 
"a vreun gind ostil. 
"sama  răspindita printre cetățenii 
„i n urma loviturilor de tun nu era 
—asta de marinarii români care își 
>a. seama câ revoiuţionarii nu s-ar fi 
„»* zeda la acte de agresiune pentru a 
„me prin forță proviziile cerute. 
Dra ora 1330 „Potemkin“ s-a pus în 
as = s-a indepâriat peste orizant după 
; oa de sedere în fața portului. 
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d arma a adus insa a doua zi la Con- 


"ta pe comandantul marinei și pe co- 
corpului local de armată, ul- 
>" si pe primul ministru G.C. Canta- 
Ş; tot plutonierul Tonegaru a fost 
e avea sa raporteze primului Mi- 
catre miezul nopții de 24 iunie. câ 
«n s-a intors in rada Constanţa 


neața ce a urmat la bor 

lui „Elisabeta . unde a fost primit de co- 
mandantul marinei militare in prezența 
prefectului județului şi a comandantului 
divizial a lX-a 

A acceptat acolo condiţiile guvernului 
român şi la ora 13,15 (25 iunie) capitanul 
portului împreună cu un pilot au adus 
nava la cheiul digului mare unde echipa- 
jul a debarcat slobod, intimpinal cu sim- 
patie de popuiaţie. Pe cuirasat s-a suit un 
detaşament de marină român de 150 de 
oameni. şi s-a abordat pavilionul româă- 
nesc. Torpilorul rus nu şi-a mai debarca! 
echipaju! şi a plecat !a 18,15 spre 
Odessa. 

A. doua zi, 26 iunie, la 9 dimineaţa, o di- 
vizie a fioiei ruse din Sevastopol (2 cuira- 
sate, 4 torpiloare), sub comanda vicea- 
miralului Pisarevski, a ancorat în radă 
pentru pieluarea cuirasatului. Ceremo- 
nia predării oficiale a avut ioc în după-a- 
miaza aceleiaşi zile. Dintre marinarii re- 
vDiuţionari ruşi, unii au rămas în țară, alții 
au piecat în străinătate. VI. Lenin avea 
să scrie apoi că „un guvern care se res- 
pecta nu putea proceda altfel“. 


e 

Mijloacele cu care ar fi putut reacționa 
marina militară română față de un even- 
tuai act agresiv a convins membrii guver- 
nului şi opinia publică de nevoia unei 


cc... m Ze 


torţe navale efective. Dar idealul împlini- 
rii unității naționale a impus ca fondurile 
să fie destinate întii tiotei de Dunăre, 


care avea să fie modernizată în 1907— 


19098. 

in 1906 „Elisabeta“ a plecat la 1 iunie 
într-o călătorie protocolară la Batumi, de 
unde a adus trei delegaţi români ce se in- 
torceau dintr-o misiune la Teheran (Per- 
sia). La 30 iunie, Cu priiejul unei de- 
plasări la Sulina, s-a încercat la bord — 
fără rezultate rmulțumitoare — siabilirea 
unor comunicaţii priri V.F.F. între navă și 
stația Constanţa. 

In aceeaşi vară, crugişătorul, însoțit de 
torpiloarele „Năluca“ si „Sborul”, a luat 
parte la inaugurarea noului por! de la 
Varna. Apoi, la 24 august, ia bora aHin- 
du-se şi comandantul marinei și genera- 
iuli Tătărescu, delegat al Ministerului de 
Război, s-a executat o importantă apii- 
câție operativă de debarcara la Capul 
Midia cu navele Diviziei ae Mare și cu 
noul vas ce pasageri „România“, care lu- 
ase la bord batalionul 7 vinâtori şi elevii 
Școiii de răzooi. Cu ioate pregătirile 
făcute, valurile schimbătoare de pe stin- 
cite de la Cap Midia au râsturnat însâ o 
barcă, înecindu-se un ofiler, nouă s0l|- 
dați şi doi marinari. un mic monument la 
Midia va aminti mai tirziu nenorocirea 
petrecută în acea manevră. 

In sfirşii,: în decembrie, vechile tunuri 
Krupp de 150 mm au îost scoase de la 
bord, urmind a îi iniocuite cu tunuri mai 
moderne St. Chamond, de 120 mm. Ca 
urmare, crucișătorul (cpt. comandor D. 
Poenaru) a rămas în anul urmâtlor 1907 la 
Galaţi, unde a participat și ia botezul noi- 
lor monitoare şi vedete (19 septembrie). 
De altfel, după aproape douăzeci de ani 
de serviciu, nava se învechise. Apăru- 
seră crucișătoare ușoare, muit mai ra- 
pide, care declasau tipurile anterioare; 
se înființase o marinâ comercială in care 
se detașau, pentru comandă de vase, 
ofițeri ai marinei militare. 


in 1909, nava s-a reîntors la Constanta 
unde, la 27 septembrie, au avut loc ser- 
dările inaugurării portului modernizat şi 
a silozurilor şi de unde, în decembrie, se 
va duce la Sevastopol 


Ultima misiune externă a crucisâtoru- 
lu a av Ut apoO! [ele CU prilejul conțiictului 
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ropene nteresale să irma nave miitare 
ia Constantinopo Elisabeta” (cpt co- 
mandor N. Negru), plecat la 31 octom- 
brie 1912, avea sâ râmână 8 luni in Bos- 
for, asigurind paza legaţiei și consulatu- 
lui romaneşti, ca şi a unui sector de apa- 
rare, cu trei gărzi de marinari insumind 
130 de oameni. „Elisabeta“ era cea mai 
mică dintre navele strâine venite în sta- 
ționare, între care crucișătorul ge bătăiii 
german „Goeben'” (22 000 t), ABuirasatul 
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italian „Benadetto Brin” (13 400 t). cru- 
cișâtorul cuirasa! francez „Leon Gam- 
betta' (12600 1), crucişătorul cuirasat 


” englez „Hampshire'”' (11 000 t), crucişă- 


torul ușor englez „Weymouth“ (5300 t), 
crucișătorul spaniol! „Reina Regente“ 
(3 900 t), crucișătorul olandez „Geldar- 
land” (4 030 t), dar curăţenia și ordinea 
de ia bord au impresionat deosebit pe 
delegații presei otomane, care au vizita! 
toate navele. |n decembrie 1912 vaporul 
SMR  „Turnu-Severin"” (cpt. A. Negu- 
lescu, din marina militară) a adus 
cărbuni şi cele doua echipaje au petre- 
cut împreună sărbătorile.  Ofițerilor 
români li s-a oferit şi prilejul de a face a 
vizită în zona frontului de la Ceatalgea, 
afiat în armistițiu pe timpul tratativelor 
Ge pace. 

La 15 iunie 1913 crucișătorul a plecat 
spre ţară care, după cinci zile, a intrat în 
conflict. „Elisabeta” a stat la Sulina pen- 
tru paza gurilor Dunării timp de o lună, 
cit au mai ținut operațiile militare 

In 1915 s-a adus la bord stația TFF. de 
pe vaporul de pasageri „Principesa Ma- 
dP- ara > 23 i =31-15-004- E =] 148 ca 
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tru paza“ canalului. aşa incit să împiedic 
o eventuală obstruare de câtre belig: 
ranţii angajaţi din 1914 în primul razb 
mondiat. 

in august 1916, la inceputul răzbaiul 
pentru unitatea naţională, conform pl 
nului român de operaţii care prevăzu: 
defensiva pe trontul Dunării şi Dobr 
gea. ceie 4 tunuri Saint-Chamond, d 
barcate, constituiau o baterie pe mal 
sting al Dunării, acoperind cu foc bar 
jele de ia capul de pod Turtucaia. Tuni 
rile aveau sa poată Îi apoi cu gieu evac 
ate la Galaţ: o dată cu pierderea capul 


-de pod (septembrie 1916). 


După pacea de la București (191 
„Elisabeta“ nu a rnai fost rearmat. Dev 
nise o navă depaşită după 30 de ani c 
serviciu şi în 1922 a fost demontată. Ti 
nurile sale de 120 mm au armat însă şi 
al doilea râzboi mondial o baterie c 
coastă la Agigea. Bateria .Elisabeta', r 
denumită  „Crişan” dupa  prociamare 
Republicii, nu a mai executat trageri, d 
a supraviețuit ca unitate a artileriei c 
coasta pina in 1949 cind piesele sale 2 


inst data la tara 
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Documenie privind istoria militara : 
român. lanuarie 1895 — dece 
Editura Militară. Bucuresti, 1980 

Kirițescu. Const. Istoria războiului 
tregirea României, 1916—131 
Sucurasti, 1922 

Vasiliu-Nâsturei. mr /'loan/ Descrie 
lor, atetelor și munițiunilor de îi! 
del 1887, dupe crucişetorul „E 
marinei regale, Bucureşc: 1883 

România in războlul mondiali, 
şi voi. |.  documente-anexe, 


1934. 
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Pentru a 
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n corpul matrițe: [î, î:;g 1) carcasa 
1 ta 2) cu ajutalul dea fo!- 

3 2) s' apo' se fixează în partea 
matrite: tormatorul camerei de 
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supra motorului se toarnă parții 
'e iar presarea se tacea cu aju- 


y' Dâţului de impins” (4, fig. 1) care 


mai multe ori cu „bâtătorul“. 
perația pină se ajunge în par- 
i a carcasei, unde se lasă 
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ințelege modul cum iucra 
3 Haas, vom expune precizările le- 
= partea finală a realizării motorului 
zum sint redate în text (fiia 197 v.): 
"ebuie insă observat ca în cele din 
să râmină totuşi un spaţiu neumpiut 
simea unui deget mare (5, fig. 2). 
apoi strungarul să-ți strunjească 


s-un lemn tare plăci rotunde denu- 


ziag (6, fig. 2) de înălțimea unei 
= ce cuțit, aceste plăci să aibă fețeie 
"e netede şi o lățime potrivită exact 
—ar'mea deschiderii rachetei (motoru- 
- mijloc eie trebuie să aibă și un 
u 17, fig. 2) de mărimea orificiului 


. aprindere de lao gură de foc (cca 4 


m a deci un asemenea șiag și așa- 
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„ rachetă (motor) pe materialul de 
= tură. la apoi bâtătorul şi bate-l pu- 
-a să fie bine așezat. După aceea ia 
' ce puşcă bine granulat (5, fig. 2) şi 
='e restul rachetei cu ei, apâsind cu 
de apăsat deasupra și lăsind un gol 


cit grosimea a patru lame de cuţit (8, 


2) pentru ca să poți astupa racheta, 


Pertru aceasta este necesar să îndoi cu 
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Cum să 


unui cuțit straturile rachetei spre 
urtru (9, fig. 2) și să apeşi bine deasu- 
-u bâţul de împins. De asemenea, 


»u'e să baţi cu bătătorul. Cu aceasta, 


"eta (motorul) este gata'. 
faci rachete frumoase cara 


sacă singure în înălțime... și la urmă 
:9 și o împușcătură. 
„est tip de rachetă (fig. 3) este preluat 
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Conrad Haas de la înaintaşi, el adu- 


2 modificâri in ceea ce privește di- 


sunile. 


m prezenta modul de construire a 


rachete lară a mai descrie folul 
părți componente, deoarece 


experiență în domeniul rachetelor de 
tori sau sportive. 


” gurile și textul oferite de manu- 
s nu rezultă o preocupare anume 
confecționarea conului. 


Corpul (1, tig. 3) era format dintr-a 
"wa (o baghetă) care aicătuia „coada 
shetei , 

2onsiderâm indicat să redăm modul de 
>"'ecționare oferit în original (fila 198) 
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manuscris: 
“ac! apoi o nuia dintr-un par drept din 
” de brad, despici din aceasta o nuia 
zum se crapă el singur, iungă cam cit 
'e ori lungimea rachetei (motorului), 
aua să fie bine proporționată și ascu- 
a capăt. Grosimea nuielii o poți de- 
"a cintârind-o (cumpănind-o) prin 
a”sare pe un deget sau pe muchea de 
vei vedea că se face în 
ce urmează. 


Este nevoie numai să ai grijă ca nuiaua 


"e întreagă și să nu aibă crăpături pe 
'2 lungimea ei... 


-ocaţia de a nu exista crăpături de-a 


3. nuleiei dovedește o experiență 
"sata pentru evitarea vibrațiilor în de- 
sarea pe traiectorie și menținerea re- 
mecanice. 


Stabilizatoarele nu sint folosite, lungi- 


> cozi la dimensiunile indicate asigu- 


2 un zbor stabil pe traiectorie. 
> remarcat ca racheta nu poseda mij- 


sce de recuperare, deci nu paseda loc 


zepozitare şi: mijloc de declanşarea a 


*. e - 
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>> roerea matorului descris anterior (3 


„ea 
zi 


de corpul rachetei (1, fig. 3) riu 
prin intermediul diferitelor mijloace 
ce cunoscute astazi la rachete (fie 
sportive, de arnatori, ştiințițice etc.). 


53- lasâm mai departe direct pe con- 
„ctor sa explice: 


„pa ce ai confecționat nuiele (1, fig. 
= acest fel. alege una și leagă cu o 


ara 12, fig. 3) la capătul ei gras o ra- 
2 


3 imotor) (3, fig. 3) cu orificiul de 


"roere (4. fig. 3) orientat spre partea 


nuielei. Trebuie avut grijă ca 


- 
aua sa fie bine legată în așa fel încit 


J se miște în nici o parte". (fila 198 


Asamblarea rachetei se face prin lega- 


motorului la capâtul ma: gros ai nuie- 
-u stoară de in sau cinepă, prin înfă- 
are şi innodare peste corp şi motor, 
2ra de a realiza un montaj solid şi si- 


a* 
Pentru aprinderea motorului în vederea 


sarii rachetei 


era necesar un fitil (£, 
3 Fiul dupa procedeele epocii, se 
a gin burete de stejar |iască) 
. e bumbac (fire) inmuiate 
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greutate = rachete !6 !g 3) alegind ca 
punct de susținere un loc situat îndată 
sub orificiul de aprindere (vezi fila 198r.). 

Conrad Haas precizează în continuare: 

Dacă se cumpâneşte bine, adică stă 
orizontal, inseamna câ nuiauă are greuta- 
tea potrivită, dacă însa e prea grea, 
atunci să nu tai decit din grosimea ei, așa 
ca lungimea să râmină aceeaşi“. 

De remarcat determinarea exactă a 
centrului de greutate al rachetei fără a fo- 
losi calcului localizării acestuia. 

Lansarea rachetelor din secolul at 
XV!-lea se făcea în mod asemânător cu a 
minirachetelor actuale, așa cum rezultă 
din textul manuscrisului: 

„Dacă în sfirșit vrei ca racheta să 
meargă drept în sus, ia din materialul de 
tacheta (combustibiiui folosit la motor), 
îndeasa în orificiu! de aprindere, dar asa 
ca să nu cadă afară“ (iiia 198 r.). 

Pentru lansare se aşaza coada rachetei 
intr-o gaură făcută în pămînt, se alege di- 
recția potrivită, avînd grijă să nu cadă fiti- 
lul, De remarcat lipsa sistemului de ghi- 
daj. 

Aprinderea îitilului (5, fig. 3), fixat în 
ajutajul motorului, se făcea de ia un alt fi- 
îi! măi lung aprins în prealabii de la jar, 
sau de la iască aprinsă prin scînteile obți- 
nute de lovirea cremenii cu un amnar. un 
alt tip ar fi cei descris de autor: 

„Cum să taci rachete frumoase..., care 
aleargă pe drum drept incolo şi incoace 
și la urmă trag şi o impușcătură“, 

Construcția reprezintă cea mai simplă 
rachetă propusă de autor. Ea constă 
într-un motor simplu care, aprins cu aju- 
torul unui fitil și aşezat pe un teren neted, 
se deplasează în diferite direcţii datorită 
impulsului creat ds arderea combustibilu- 
'ui și obstacolelor întilnite. 

Asa cum am arătat, motorul este prevă- 
zut în partea superioară (deasupra șlaqu- 
lui) cu încărcătura special așezată care în 
final declansează o pocnitură. 

O rachetă de tipul du-te-vino apare în 
manuscris la fila 201 sub titlul: „Cum tre- 
bule făcute rachetele comune ca să fie 
prinse de sfoară, și dacă vrei, să se in- 
toarcă din nou pe urma lor. C". 

Schița este redată color și datată cu 
anul 1829, cu o formă oarecum proprie. 

Aiunecarea rachetei pe o funie, fixată 
ia capete, a 'ost folosită anterior, dar 
ceea ce îi aparține iui Conrad Haas în 
mod remarcabil! este că alunecarea să de- 
vină o mișcare de du-te-vino. 

in vederea realizării acestei rachete 
(fig. 4) se confecționează două motoare 
identice (1! și 2, îig. 4), așa cum s-a arătat 
mai sus, o țeavă de carton (4, fig. 4), 
sfoară (3, fig. 4) şi fititele (5, 6 şi 7, fig. 4). 

Asamblarea se obține alăturind cele 
două motoare parale! cu ajutajele în; sen- 
siuri opuse. intre ele, la jumâtatea lungi- 
mii motoarelor, se ataşează țeava. Toate 
acestea sînt strinse cu o sfoară de in sau 


cînepâ. |n duzeie motoarelor se introduce” 


cîte un fiti: de iniţiere a aprinderii, aşa 
cum s-a arătat la rachete de înâițime. 

Cele două motoare erau colorate diferit 
(unul roșu, celălalt galben), iar 
verde 

Funia trecută prin tubul de carton era 
legată între doi pomi sau stiipi. Lansarea 
se făcea prin aprinderea unui fitil (&, fig. 
4) pentru un sens, iar a celuilalt (6, fig. 4) 
pentru sensul opus. 

Din text și schiță nu reiese transmiterea 
arderii prin întil de la un motor (7, tig. 4) 
la celălalt, deşi acest lucru era cunoscut 
de Conrad Haas de la racheta în trepte. 
Considerăm că s-a folosit fitilul ce 
transmitea arderea de la un motor la altul 
(7, fig. 4). 

Rachetele cu două sau trei trepte re- 
prezintă contribuţia remarcabiiă a lui 
Conrad Haas în istoria evoluției rachete- 
ior multiple. 

In lumea ştiinţifică este recunoscută 
piioritatea lui Conrad'iaas ca întfiul rea- 
lizator al rachetelor în trepte. 

S-a revenii asifel la acoraarea priorităţi: 
în acest domeniu ing'nerului militar polo- 
nez din secolul al XVIi-lea Kazimierz Sie 
mienowicz, pîna nu de mult considerat 
părinte al rachetei în trepte. 

În manuscrisul lui Conrad Haas racheta 
multiplă este prezentată cu titlul: „Cum 
trebuie tăcute rachete zburătoare care să 
meargă inainte așa ca să ajungă în înăl- 
țime și să dea două sau trei pocnituri“. 

Schiţele color sînt prezentate de autor 
ia fila 20! verso (racheta cu două trepte) 
și ia fila 202 verso (racheta cu trei trepte). 

Descrierea modului de construcție se 
afla la fila 200 şi este corisideiată cea mai 
veche prezentare cunoscută pînă acum a 
confecţionătii unei rachete multiple cu 
trepte de aprindere succesivă. 

Pentru realizarea construcției folosim 
textul în original: „inainte de toate e ne- 
cesar să dispui de trei corpuri de rachetă 
astfel alcatuite ca un motor să fie mai 


mare decit celălalt, şi anume asa ca unul: 


să intre în celălalt, adică ce! mic (1, fig 


(Sil 


tubul, 


mare Și umpie-o așa cum se face acest 
ucru. Bate apoi deasupra un șiag După 
aceasta ia racheta mijlocie și umple-o nu- 
mai de ur deget mic și jumătate inâlțime 
şi tot așa fixează și bate un șiag deasupra 
materialului. Apoi după ce acestea s-au 
săvirșit, ia racheta cea mică şi umple-o 
numai de in deget mic înăitime sau atita 
Cit poate să încapă în ea.., apoi, după ce 
ai pus materialul în racheta cea mică, îi 
așezi un șlag și o închizi bine la partea 
superioaiă, așa cum se închid rachetele, 
dar numai după ce vei fi veriticat dacă to- 
tul a fost bine făcut, dacă şlagul e bine 
pus înăuntru. Dacă toate acestea au fost 
făcute corespunzător, ia materialul (com- 
bustibilul, n.n.) pentru rachete şi se as- 
tupă orificiile (ajutajele) de aprindere ast- 
fel ca el să nu poată să cadă în afară și 
apoi împinge racheta mică în cea mijlo- 
cie. Trebuie însă să fii atent ca sus rache- 
tele (motoarele) să nu se depășească una 
pe ceaialtă, adică să fie egale; dacă una 
este prea lungă, reteaz-o. După aceea |i- 
pește-ie cu clei și hirtie. După ce totul s-a 
uscat, impinge cele două rachete puse 
una în alta în racheta mare, dar așa ca să 
stea tot atit de strins una peste alta și să 
nu depăşească una pe aita la partea su- 
perioară. După ce toate trei rachetele sint 
incleiate sus, lipește-le un viri de formă 
potrivită (4, fig. 5)“ ieste vorba de conul 
rachetei, care după părerea noastră este 
prima mențiune în text și schiță a prezen- 
tării acestui element important din com- 
ponanța «unei rachete, subliniind că nu 
existau cunoștințe de aarodiramică în 
perioada respectivă). 

Tot în text se lâmuresc anumite repere 
aie schemelor (spaţii) şi în continuare se 
expiică modul de montare și lansare al 
rachetei: 

„Dacă ai făcut toate astea, racheta e 
gain: După aceea leag-o de o nuia (5, fig. 

). Cit de lungă să fie nuiaua și cum s-o 
legi, ști; din descrierile precedente ale ra- 
chetei. C. Grosimea nuiele: o vei lua 
după apreciere, ținind seama de lungime: 
observă numai că nuiaua pentru rache- 
teie zburătoare se subțiază treptat, astfel 
ca să ajungă ascuțită de tot ia un capăt 
Dar lungimea cea rnai potrivită, aranjarea 
gi, suspendarea și aprinderea acestea le 
vei face după pricepere și voință” (fila 
200). 

După descrierea rachetei în trei trepte 
se mai face următoarea mențiune: 

„Tot așa vei putea face şi rachete nu- 
mai cu două șlaguri; acestea vor pocni 
numai de două ori. Toate acestea depind 
de plăcerea ta. Trebuie numai să depui 
stăruință pentru a te bucura de succes. 

Montarea și lansarea rachetei în trepte 
se vor face asemănător cu racheta de 
în 4Ire, 

Pentru cei ce doresc să realizeze ra- 
chetele prazentate le indicâm să respecte 
datele din figurile 5 şi 6. 

Urmărind manuscrisul lui Conrad Haas 
în domeniul rachetelor, pare că se ter- 
mină în anu! 1536 fiila 240). Cu mult mai 
tirziu, în preajma anului 1555, el revine 
asupra pasiunii sale referitoare la rachete 
într-un alt capitol în care se descriu „să- 
gețiie de foc" (lila 284). 

Aici al prezintă mai multe tipuri de „săâ- 
geți de oc" care erau lansate din arba-. 
letă sau arc şi prevăzute cu motoare cu 
reacție țașa curn le folosiseră și mongolii, 
chinezii, arabii, bizantinii etc.). 

In cele ce urmează ne oprim asupra a 
două astiei de „săgeți de foc" (fila 287) 
care demonstrează ce! mai sugestiv crea- 
ţia lui Conrad Haas în domeniul zborului 
în trepte, unde transmiterea ardeii! se fă- 
cea. 

— de la un motor la altui; 

-— de la un motor la un grup de ma- 
toare. 

Subliniem că majoritatea dimensiunilor 
și reperelor vor fi indicate și explicate, 
avînd la baza mai mult schițele de la fila 
287 si mai puțin textul. 

De asemenea, în executarea reperelor 
var fi aplicate indicaţiile date anterior 
pentru executarea fitilelor, motoare şi 
a montării acestora de corp etc. 

Menţionâm că motoarele desiinate pen- 
tru acest tip de rachetă au prevăzute în 
partea superioară un orițiciu (2, fig. 7) 
adînc de cițiva milimetri, în care se poate 
introduce în siguranță un capăt a! unui fi- 
ti! (3, fig. 7), iar celălalt capât în ajutajul 
motoiului trepte: a doua. 

Pentru confecționarea „săgeților de toc 
cu motoarele dispuse în trepte” (4, fig. 7) 
și cu transmiterea arderii de la un motor 
la altul se ia p săgeată de dimensiuni po- 
trivite (1, fig. 7), pe care se fixează, cu 
ajutorul sforii (5, fig. 7) înfășurate şi înno- 
date, 42 motoare asezate în lungul corpu- 
lui sâgeții începînd de la incărcatura utilă 
(10, fig. 11) pină aproape de stabilizatarul 
săgeții. conform indicaţiilor din figura 7. 

Pentru motoarele rachetei, Conrad 
Haas a folosit următorul combustibil: o 
parte pulbere. trei parți suil, o parte sal- 
petru, a parte cârbune. 3/32 pârți antimo- 
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jului (6, fig. 7) care se execută din pen 


“naturale sau din lemn cu forma „în coad: 
„de rindunică” sau cum numim astăzi îi 


formă de „delta“. 

Acestea erau fixate într-o despicături 
fâcută în coada săgeții ș: pentru a nu că 
dea porțiunea (7, fig. 7) se matiseazi 
pentru o mai bună fixare. 

Cind săgeata este montată, se dă for 
fitilului (8, fig. 7) de la motorul prime 
trepte (4, fig. 7) care după ardere, prir 
oriliciul (2, fig. 7) și fitilul (3, fig. 7). pla 
sat în partea sa superioară, transmite fo 
cu! celui de-a! doilea motor (9, fig. 7). În 
mod asemănător se transmite ardere: 
combustibilului la motoarele 3 și 4, uiti 
mul trasmite focul încărcăturii utile (10 
fig. 7) 

Pentru lansarea „săgeților de foc" si 
folosea arcul. Săgeata era aşezată în arc 
ŞI cu ajutorul unui fitil se aprindea ultimu 
motor, dupa care sâgeala era eliberate 

Le 


din arr Mani onâm că d 
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1 rachetă din sera „sageţiio 

de foc sageata pe care s-au montat 

| 5 motoare (îig. 8) dispuse aste 4 în 

“Ri grup, la același nivel în partea superioară 

(1, fig. 8) şi unul mai jos (2, fig. 8, fila 

286). Drept combustibil solid pentru mo- 

toare a folosit compoziția: o parte salpe- 

tru, o parte sulf, două părți pulbere, o 
parte cărbune și 1/2 smoală. 

Ca specialist pirotehnist a elaborat 
pentiu zborul rachețeloi în trepte rețetele 
cele mai indicate, care ne amintesc 
uneori de compozițiile actuale ale com- 
bustibililor solizi. 

Motoarele, cu combustibilul ărâtat, au 
fost confecționate în moa asernânâtor cu 
ceie descrise la sageata simplă. De men- 
ționat că unul din cele 5 va îi prevăzut cu 
un orificiu în partea superioară (3, fig. 8) 
pentru a avsa posibilitatea să introducem 
4 îitile transmisibile de ioc (4, fig. 8). 
Acestea vor fi prinse în ajutajele motoare- 
7 lor din grup, aşa cum am mai amintit la 
“9 
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La lansaiea din arc era aprins motorul 
' de jos (2, fig. 8), care pe traiectorie 
transmitea focul celorlalte 4 motoare. 
De remarcat realizarea aprinderii simu!- 
tane a motoarelor din grup. 
„Dupa cum se observă, acesta este prin- 
cipiul modern de transmnitere în trepie a 
aprinderii motoarelor cu combustibil sa- 
lid. Din observațiile noastre remarcâm 
asemanarea, in general, a structurii „să- 
geților de foc" cu rachetele actuale: viri 
incârcâătură utilă, corp, motoare, sistem 
de aprindere, stabilizatoare etc 
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SEC TIUNIE LA 1-27 === SECTIUNE LA C-722 
(  VIEDEIRIE SPRE PR.) m (VIEDIERIE SPRE Pv. 


NAVA RAPIDĂ PE PERNĂ DE AER CU 
PEREȚII LATERALI RIGIZI PENTRU 
PASAGERI, PROIECT 1044 


ez vatele incercarilor din noiembrie şi decembrie 1976 efectuate cu 
_ semnatural au permis definitivarea principalelor dimensiuni și 
"ar ste ale navei-proiect 1044, precum şi accelerarea lucrărilor de 
move la nava-prototip, lucrări începute încă din vara anului 1976. 
+. ramas ca definitive dimensiunile și caracteristicile principale de 
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Lungimea maximă ,............. PE ei vi în wav one 15,32 m 
Lungimea structurii rigide ,,.,..m ie oma ees „148 mM 
__”9 mea intre perpendiculare, pentru nava nesustentată ..... 14 m 
LE DARIA, de aa ee și a Ie ip îs oana ft rats i A de 5,16 m 

_3' mea la piutire, pentru nava nesustentată .............. 4,76 m 
LăDnOE: 097NO- 300007, cota o to Isi olt Upd mat ie uh 4,00 m 
Aria pernei de aer .....,............ rieie e fiarheceide nic a Ri 56 me 

- "mea de construcție (corpul şi cabina de comandă) ...... 3,15 m 

RIN SRIDR MD iei fe Ciao o peca Abreu pă badbaa 4 4,2 m 
“dițimea pereților laterali rigizi ...........s cec... 0,6 m 
Poscalul i DIUNITE:. oo ee sani regale 2-a 7 ni moto pat Fe 0,76 m 
Pescajul navei sustentate ............. Rai 8 Pee bimanuntă oaia d 0,16 m 
Capacitatea de transport ..... înot 6 oot afet eve ngegit 36 călâtori 
Deplasarnentul maxim ............... on ai aa aaa ge e 14,5 
ECTUDOI „aaa aoen esa dp ag Ai Îi eibt i 2.D aurite tea ct 3 persoane 
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A putut fi definitivate şi instalația de forță astfel : 

— Instalaţia de sustentație: două ventilatoare centritugale, cu rotoare 
paietate pe ambele fețe, asigură aerul pentru pernă. Ventilatoarele sint an- 
trenate de un motor diesei 797-05 (Saviem), fabricat de Intreprinderea de 
Autocamioane Braşov, prin intermediul unui ambreiaj și al unul reductor 
distribuitor. 

Principalele caracteristici ale sistemulu! de sustentație aint: 
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— puterea maximă a motorului de sustentație ...... 136 CP ia 3 000 rot/min 
— presiunea aerului la ieşirea din ventilatoare ............. 283 kgf/m? 
— debitul total de aer prin pernă ............cscnce cc. 25,2 m/s. 


Sistemul de sustentație a 'ost amplasat la prova navei, într-un compar- 
timent numit compartiment de sustentație. ventilatoarele sint dispuse 
simetric pe borduri, cu axele perpendiculare pe P.D. Statoarele sint struc- 
turale, făcînd parte din structura ce rezistență prova. 

Aspiraţia aerului se face și din exterior și prin compartimentul de sus- 
tentație. De la ventilatoare aerul ajunge în pernă prin resiverul fustelor 
prova și pupa. Rssivernul prova este alimentat direct, cel din pupa prin 
SA su vii canale structurale, care străbat nava pe toată lungimea ei. Reglarea sus- 
NU Mau RU a + tentaţiei se face prin reglarea turatiei motorului care antrenează venti!a- 

| a 0 MN spate NAN i  toareie. i | 

Rai IE Mt a MA AAN a — Instalaţia de propulsie: două propulsoare ci iet de apa sint ampia- 
ii o te E it ui sate la extremitatea pupa, pe borduri, în compartimentele da pronulsie. 
Propulsoarele sint antrenate de cite un motor diesel D2156 HMNB, fabri- 
cate. de asemenea, la intreprinderea de Autocamioane Braşov, în direct 
fără ambreiaj şi reductor), prin intermediul unui scurt ax cardanic. 


e Tape 7 PEPSI E eat ar 


„GARFORD'“, 


model 1914 


Text: CORNEL SCAFES 


iâm să prezentăm episoade 
„cul autovehiculelor blindate 
nzestrarea armatei române 

ea în revistă a celor mai im- 
iate ale tipului „Garford“. Au- 

a fost conceput, în anii pre- 
declanşării primului război 

a de specialiştii firmei nord-a- 
:ne cu acelaşi nume, care au în- 
să răspundă solicitării departa- 
u de război, ce urmărea perfec- 


area OOiarii. 


nd de la citeva elemente pe 
a maşină trebuia să le încorpo- 
mod obligatoriu - mobilitate, 
echipajului şi putere de foc 
proiectanţii au ales ca punct 
-are şasiul camionului cu motor 
CP produs în atelierele uzinei. În 


>ra blindată, special construită, a 


stalat armamentul: un tun de cali- 


5 mm şi 3 mitraliere de 7,7 mm. În 


=rmamentului, putem afirma că 
mpara cu cel al unui tanc din anii 


atenuarea şocurilor în mo- 
rulării pe drumuri accidentate, 
arcurilor lamelare, formate din 
„te foi, roţile cu spiţe, simple în 
iuble în spate, erau acoperite cu 
> de cauciuc plin. Cu toate că la 
'3 anvelopa-cu cameră, mai Co- 
= mai silențioasă, era bine cunos- 
nstructorilor de automobile din 


-3a lume, s-a optat pentru banda: 


-auciuc, deoarece acesta, pe 
zstența mai mare, avea avanta- 
superior anvelopei cu cameră, 
îi spart de schije sau gloanțe. 
“xarea bandajelor, roţile erau 


>ute în lateral cu cîte un cerc me- 


! în şuruburi. 

-smisia de la motor la roţile din 
realiza printr-un diferenţial dis- 
e şasiu, iar mai departe, la roţile 
orn lanţuri. Fiecare lanţ era pro- 
-ite o apărătoare metalică, ce 
aselina pentru gresaj şi, tot- 
mpiedica agenţii externi, praful, 
sau apa, să pătrundă în interior 
gripeze  angrenajul respectiv. 
jeosebire de alte tipuri de blin- 
ntemporane, „(Garford'-ul nu 
st de comandă şi în spate. In 
-e| din faţă era dublu. Motorul 
trepte de viteză, patru pen- 
s înainte, una pentru marşarier. 
a autovehiculului . se: făcea 
'ermediul unor tamburi montați 
iin spate, ceea ce, avind în ve- 
xeutatea ridicată a acestuia, crea 

»leme conducătorilor săi. 
era alcătuit din plăci de oţel, 
rosime varia între 4-13 mm (în 
nm, lateral 7? mm, deasupra 4-5 


 Rachatorul era protejat de o placă 


| prinsă în balamale, care era 
să în timpul deplasărilor pentru a 
rea motorului şi închisă în 
'esfăşurârii operaţiilor militare. 


>sul în interiorul autoblindatului 
>snit de două portiere aflate în 
n dreapta postului de condu- 

uă trape ce se găseau deasu- 
turele. Echipajul putea să 
>gheze terenul inconjurător 
azuri şi flante de observaţie: 
orazuri, protejate de plăci mo- 
re erau coborite în timpul lupte. 
nt mecanicii conductori: fante 
servațe laterale pentru şoferi şi 
” de la armamentul din turele. 
spatele postului de condu- 
nstalată o turelă fixă, pre- 
orazuri pentru cite o mi- 
estimată să acopere cu foc te- 

| respectiv, dreapta 

pate era instalată o 


Desene: NICOLAE BUZDUGAN 


erp e » 


gere de 90* în lateral, —10* în jos şi 
+30” în sus. Piesa de artilerie se putea 
mişca între —3* şi +15* pe axa verticală 
şi 260” pe orizontală. 

Echipajul era alcătuit din 8 militari: 
comandantul,- doi  mecanici-conduc: 
tori, trei mitraliori şi doi artilerişti. 

Autoblindatul  „Gartord“ putea să 
atingă o viteză de 15-18 km/h pe şosea 
(după unii autori, 35 km/h). Autonomia 
era, în funcţie de starea drumului par- 
curs, între 100-120 km. 

In urma tratativelor între guvernul 
rus şi firma constructoare, uzinele „Pu- 
tilov“* din Petrograd au început, după 
izbucnirea primei conflagrații mon- 
diale, producţia de serie a autoblindatu.- 
lui amintit, mai puţin armamentul, înlo- 
cuit cu modele ruseşti: tun de calibrul 
76,2 mm şi mitraliere „Maxim“, calibrul 
62 mm Uz na rusă a folosit şasiul im 
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nele „Gartord“ şi „Putilov“ s-a deslăşu- 
rat în bune condiţii vreme de trei ani, 
dar, din cauza declanşării revoluției pe 
teritoriul Rusiei, ea a încetat în cursul 
lui, 1917. 

În afara armatei ruse, autoblindatul 
„Gartord“ a ma: fost utilizat, din 1918, și 
de armatele estonă şi polonă. Din ace- 
laşi an a intrat şi în inzestrarea armatei 
române, dar, în comparaţie cu celelalte 
tipuri de autoblindate aflate ia dispoziția 
subunităţilor specializate, ei a dat, de la 
început, un randament mai scăzut. 
Aceasta se datora faptului că motorul 
era prea slab faţă de greutatea carose- 
riei (11 1), iar blindajul nu asigura echi- 
pajului a protecție suficientă. 

Din aceste cauze, specialiştii militari 
români au cerut cu insistenţă înlocui 
rea autoblindatelor de tip „Garford“ cu 
altele mai moderne, dorință ce le-a fost 
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„GARFORD" MODEL. 1914 


DATE TEHNICE 


Tipul autovehiculului: blindat 

Lungimea: 5,7 m 

inălțimea: 2,8 m 

Lățimea: 2,3 m 

Greutatea: 11 t 

Distanța între caroserie 
aproximativ 0,30 m 


şi 


pămint: 


Motor: cu ardere internă, în patru timpi 
— puterea motorului: 35 CP 


— răcirea: radiator cu apă 
— trepte de viteză: 4+1 
Transmisie: cardanică E 2 lanţ de 
transmisie 
Suspensie: arcuri lamelare multiple 
instalate pe ambele punți 
Viteză: 15—18 km/h (pe şosea) 
Armament: 1 tun de calibrul 7,562 mm 
3 mitraliere calibrul 7,62 mm 
Autonomie: 100—120 km 
Constructor: „Garford', 
lov“, Rusia j 


SUA, şi „Puti- 


Cum să construim O 


locomotivă „PACIFIC? 


1IQAN LUŢAI Arad 


in primul rînd trebuie să ne înarmăm 
zu multă răbdare şi să avem cunoştinţe 
de lăcătuşerie, tinichigerie şi, ceea ce 
este cel mai important, să cunoaştem 
*uncționarea şi alcătuirea acestei minu- 
nate invenţii a omenirii care este loco- 
motiva cu aburi. 

Din „arsenalul“ modelistului feroviar 
mu trebuie să lipsească: scule de tot fe- 
"ul (pile fiverse, ciocane, dorn, ac de 
trasat, spirale de diferite dimensiuni, 
cocan de lipit etc.), precum şi unele 
utilaje mai costisitoare (strung, maşină 
de găurit, freză), dar fără de care nu 
este posibilă realizarea modelului. 

Recomandăm celor care doresc să 
realizeze modelul unei locomotive cu 
abur să înceapă construcţia cu roțile. 
Realizarea acestora va constitui o con- 
“rmare (sau nu ...) a calităţilor modelis- 
tului, precum şi o condiţie esențială a 
continuării lucrărilor. În schiţele alătu- 
rate am căutat să prezint piesele mai 
mportante care intră în competenţa 
unui model de locomotivă cu abur, pre- 
cum şi unele soluţii constructive pen- 
'ru realizarea acestora. Asamblarea pie- 
selor între ele se poate face prin diferite 
procedee (lipire, cositorire, nituire, su: 
dură etc.), în funcţie de posibilităţile şi 
preferinţele fiecărui modelist. Restul 
pieselor mai mărunte (robineţi, ţevărie, 
2tc.) se vor realiza după desenul de an- 
samblu (vezi „Modelism“ nr. 3/1988). 

Modelul se pretează a fi realizat şi de 
începători, într-o variantă simplificată, 
incadrindu-se în categoria A.2 clasa 1. 

Pentru cei care doresc să superdeta- 
veze acest model, le recomand să con- 
sulte şi un manual de specialitate şi să 
studieze unul din exemplarele reale ale 
ocomotivei „Pacific“, care se află 
păstrate la Depoul C.F.R.-Buzău şi 
Bucureşti-Călători. 

Autorul stă la dispoziţia celor intere- 
sați, prin intermediul redacţiei, cu 
schițe şi informaţii suplimentare pri- 
vind realizarea acestui model care a 
fost prezentat şi la Salonul Naţional de 
Modelism, Bucureşti, octombrie 1988. 


LISTA SCHIȚELOR 


buc. material Ş 
1. Uşa camerei de lum 1 
2 Semitabricat cazan orizontal 1 ţeavă sau tablă 1 mm 
3. Cazan orizontal R + 
4. Perete lateral cutie de foc 2 tablă 1,5 mm 
5, 7. Perete cutie de foc 1 tablă 1 mm 
8. Placă frontală cutie de foc 1 tablă 1,5 mm 
8. Amplasarea barei de susţi- 
nere pe cazanul orizontal , 
3. inel bară de susținere 14 sirmă 2 1,5 mm 
10. Roată alergătoare 4 
11. Roată purtătoare. 2 
12 Roată motoare 2 
13 Roată cuplare 4 
14. Osie 10 (aceeași pentru toate 
roţile) 
15. Amplasarea cilindrilor şi 
sertarelor 
16. Bielă motoare 2 
17. Biela cuplare 2 
18. Marchiză 1 tablă t'mm 
19. Cutie osie roți alergâtoare 4 
20. Cutie osie roți purtătoare şi 
motoare 8 , 
21. Boghiu alergător 1 tabiă 1 mm 
22. Traversă intermediară bo- A 
ghiu alergâtor 2 tabla 1 mm 
23 Glisiere boghiu alergâtor 2 
24. Suport suspensor arc 8 tabla 0,5 mm 
25. Suspensor arc 8 
26 Surub M3 fixare foi arc 4 , 
27. Arc foi boghiu alergator 4 its 0,5 x 5,5 x lung. 
Oii 
28. Legătură arc 4 tablă 0.5 mm 
29. Traversă intermediară trem 2 ; 
30 Lonjeron 2 piatbandă 40 x 3 mm 
341. Ansamblu frem 
32 Traversă crapodina pentru 
boghiu alergator 1 tabla 2 mm 
33 Traversâ frontala 1 tablă 1 mm 
34. Dom aburi Ţ 
35. Epurator 1 
36 Cos 1 
37. Lonjeron tender 2 tabla 2 mm 
38 Tender — vedere de sus tenderul se executa 
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Ropotul celor 33 de mitraliere a scos în stradă toată suflarea Tecu- 
iului. Primite cu urale și lacrimi de bucurie, 11 Savoia, din Escadrilele 
72 şi 82. traversează maiestuoase cerul dintre Depou și Cimpul Criviţe- 
ilor. inotind prin dantela albăstruie — a direlor de trasoare — peste Te- 


cuciul părăsit in urmă cu 16 luni... 


Decolind de pe Treficen la 09.40, in baza ordinului secret 1476/10 
iulie 1945 al Corpului Aerian Român, și zburind pe traiectul Trefcen — 
Miskolc — Oradea — Sibiu — Tecuci, 8 Ju-uri 88 ale fostului Grup 5 — și 
ale Escadrilei 2 Recunoaștere — și 11 Savoia din Grupul 1 Operativ al 
Flotilei 2 Bombardament se intorc victorioase de pe frontul de vest. 


Este ora 12.50 a zilei de 29 iulie 1945. 


3* martie 1944... tunet de motoare se 
“ostogolea sub «cerul leşios. Stişiind 
za ploii — şi ninsoarea unei ierni ce 
-u se hotăra să plece — avioanele Savoia 
a. "traversat in rasse-motte Tecuciul, 
="spre Nicorești câtre Siloz, plecind 
re sud-est... Furtuna elicelor vinzolea 
„rtunie trosninde ale copacilor strinsi în 
cestele gheții tirzii. Au aterizat inițial pe 
Coara,. Abia la 7 aprilie s-au instalat pe 
Tardarei. 

Toată vara le-am auzit mugind — 
„meor! le-am și vâzut, trecind spre front 
— "a verticala spațiului dintre Umbraresti 
3 lveşti. Informațiile primite prin cei de la 


= Bombardament. altele direct — prin 
ech'pajele avioanelor care abia mai 
au"geau pină la Tecuci — evidențiau 


p'erderi grele... Flotila 2 Bombardament 
zurnostea — în cumplita vară a lui '44 —o0 
"ouă fațetă a razboiului. Echipajele de 
e +a piereau mistuite de focul avioanelor 
soborite în misiune... Numai la 30 mai, in 
cea de-a doua ieșire a Grupului 1 Bom- 
»ardament, avioanele 101 — 102 şi 129 
3. pierit impreună cu cei 15 oameni: din 
ecn'pajele lor; 109 a aterizat forțat pe Bir- 
39 Ciuruit de rafalele vinătorilor, cu me- 
za”'cul și tragâtorul grav .raniți, 121 abia 
s-a tirit pină la Tecuci, strunit de mina si- 
gura a sublocotenentului Lucian Teodo- 
escu 


! Bud de comardă al lomolorulul de bombe 
1 Durehle de caiger 

3 Lamp orientală 

4 Geortă part-hortă 

$ Exeter de mână 

4 imgitenior |! Ru veni, 169a. 

7 Commerttece !| fa be. 1Sb. suc. 

ş îi 

$ Pompă de mind 

12 Semurad motorii 

1! Amuea teterrcorelee de benzină 

12 Supond arterei ne 

12 Tara 

14 Comanda mabinai. de benz și goreo rapidă 


29 Seera 


14 rasete de mo 


depășite |. 


23 Monivela demarorulu 

24 Lartotor do bombe crtzontele 
25 Tubul ontenel 

26 Acumulatorul elechie 

27 Acumulatorul pt. rodio 

28 Rodicior de ulei 


20 Uie de ieţire în cor de pericol 

31 Scaunul observatorul 

32 Pro pi. incâlzieo Nolnelce 

33 Vizorul Escpey h 

34 Acumulcice pt, Handley Poge 

35 Suport. cutini de cortuia pl, măr. din boha grlonulul 
3 Poul de samnni. cu lâmpi de uub burta [uselojulul 


Scaderea rapida a numarului de bom- 
bardiere, datorata suprasolicitarii lor în 
condițiile impuse de configurația frontu- 


lui — şi efectelor ofensivei aeriene a Sta- 
telor Unite asupra producției aeronau- 
tice — a obligat adaptarea mijloacelor 


existente la noua situaţie militara şi gasi- 
rea urgenta de soluții care, reducind 
pierderile. sa mențina elicacitatea inter- 
venție: avionului în cimpul tactic 

inlocuirea avioanelor cazute — sau re- 
pararea celor indisponibile —— devine 
problematica... Dispersata. pentru a re- 
duce efectul raidurilor aeriene ameri- 
cane. fabrica |LA.R. trebuie sa intrunte — 
concomitent — şi dificultăţile create de 
furnizorii pieselor şi accesoriiior impor- 
tate. „Termenele de livrare au fost mult 
.) iar loturile de materiale tri- 
mise au lipsuri care stinjenesc scoaterea 
de avioane şi motoare". va semnala nota 
informativa nr. 512/c din 24 mai 1944. 
Aflata sub control german prin casa 
Messerschmitt, firma italiana Savoia nu 
poate expedia in Romania piesele co- 
mandate de |.A.R. deoarece „nu s-au dat 
autorizațiile oficiale (de câtre Ministerul 
Aerului German) și piesele nu pot 
pleca'. 

Modificările ce urmau a se opera 
„dupa consumarea tuturor avioanelor 
Ju 88, He 111 şi Savoia ...“ în „(Grupurile 
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4 si 5 Bombardament si Flotila 
care vor râmine încă puțin 
acțiune...” aveau drept consecință opri- 
rea construcției bombardierului Savoia 
si — conform consideraţiilor „asupra re- 
dotarii  unitaților Aeronautice Regale 
Române”. redactate la Titu, la 8 august 
1944, înlocuirea lor cu Focke-Wulf-ul 
190. Aceeasi soarta se contura si pentru 
Ju-urile BB A4, pentru Heinkeleie 111, 
Ju-urile 87 şi Henschelele 129. Ju-urile 
88 D1 uimau sa île iniocuite cu Messar- 
schmitt-urile 109 G6 echipate cu apara- 
tură foto. 

Cam in aceeaşi: perioada se interzice 
fabricii |.A.R. „să mai utilizeze pentru 
transport avioane Savoia reparate şi 
care trebuie sa plece imediat pe front", 
recomandindu-se  urgentarea  reparației 
Potez-urilor 54 şi 65 și la LARES şi la 
ASAM. care prin anularea comenzii de 
avioane Savoia „..ramin disponibile“. 

Biciuite de ploi, la dispoziţia totală a 
gerurilor şi arşiței, avioanele Savoia se 
resimt dupa cei trei ani de război petre- 
cuți mai mult sub cerul liber. Raportul 
comandantului Corpului 2 Aerian, pre- 
zentat în Comitetul Superior a! Aerului, 
din 29 iulie 1944, semnala „câ la avioa- 
nele Savoia, inveiişul de placaj este de- 
fec! la foarte multe avioane, prezentind 
umflături, crapături.. nervuri desprinse”. 
Ancheta începută în ziua de 18 august 
1944 ia Flotila 2 Bombardament — pe 
Țandarei — avea în vedere — in afara 
unei intrețineri defectuoase a avicanelor 
— Si o eventuala „fabricație sau reparație 
neiîngrijita”. Rezultatele au contirmat şi 
una şi alta... 

Nedezmeticiţi încâ în urma loviturilor 
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primite şi tiriţi de iureşul ce lua proporţii. 


cu fiecare zi, zburâtorii de pe Savoia s-au 
trezit incleștați la sol. în plină luptă cu 
trupele germane, decise sa nu crule ni- 
mic din ce le-ar putea impiedica retrage- 
rea 

La 23 August 1944 Fiotila 2 Bombarda- 
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ea pe Țândărei 9 „RSS-uri 
onibile și 7 indisponibile la Grup 
și 10 J.R.S.-uri 73%B1 disponibile şi : 
disponibile la Grupul 22. 

O. „laconică nota telefonică direct « 
Subsecretariatul de Stat ai Aerului 
ordona (comandantului Grupului 2 
car. av. Constantin Perju —nn.)cai 
mineața de 25 august să se prezini 
Rucurești cu cel mai bun avion Savo 
pentru dispoziţii... A aterizat pe Po; 
Leordeni, unde „ofițeri superiori din $ 
îi incredințară în grabă misiunea c 
transporta pe calea aerului, la Foţ 
din italia, (..) un colonel american i 
blond, uscaţiv. scos proaspat din | 
rele de prizonieri”. In drumu! spre Fo 
avionul abia a urcat pină la 5500 n 
verticaia Cladovei, înalțime la cara - 
zbor peste teritoriul iugoslav cont 
de vinatoarea germană — devenea p 
sigură din cauza motorului inapt pe 
misiune. Avionul s-a întors la Popesti 
oideni. Aflam astfel — din relatare. 
cdr. Constantin Perju — că it. col. ( 
din Armata a 15-a Aeriană a Stai 
Unite (care a ajuns ia Foggia inghesu 
fuzelajul G-ului pilotat de Bu), a 
prima Gară, pasagerul unuia dintre 
rile Grupului 2 Bombardament Sai 

Relatarea acestei misiuni, ordo 
unităţii „de bombardament dotată 
avionul de cea mai mare viteză şi aute 
mie de zbor”, evidențiază valoarea te 
co-tactica apreciabilă a bombardie! 
J.R.8.-79-B1, opera constructorilor 
şoveni de avioane. 

In dupa-amiaza zilei de 27 august - 
cei doi ghinioniști — it. car. av. Cons 
tin Perju și F-ul său — zburau „prir 
zonă controlata aerian de inamic dar 
in formaţie de luptă sub protecția m 
lierelor de bord". de !a Țăndărei lat 
Flotilei 2 Bombardament de la Stăr 
(nord Tirgu-Jiu). 

Păstrind trâsăturiie generale ale.tri 
torului S.M. 81, Alessandro Marchetti 


? Situaţie avioanelor Flotilei ia 23 Avigust 


14 Cure de come 

17 Wârtaimhă de ore 

15 Camende antenei „Gene 
73 Cammenteze „orle' 

XI dncez „Do! 


37 Mâner pi. deschiderea copotaj pt. mir. inferioară 
3 Tombut de rezervă pt. mirolera P.W.U. 
N Comitoteri Ctan-rmroruhi 


40 Cuie de legi 


1944 era: e disponibile pe Țândărei la Grupul 1; 
170, 1î2. 115, 106. 107. 108. 150, 151 și 149 la 
Grupul 2: 203, 205, 208. 207. 208 210 272 218, 
220 şi 227 e indisponibile pe Tandarei la Grupul 
1. 118 179. 120 122 123 128:'a Grupul 2 2186 
22|. 222. 224. 225: la ASAM Tecuci. 138 şi; 127 
la ASAM Tandarei. 104 209 214 si 223 la ASAM 
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transportului! de pasager, varantă ceri- 
tcată pentru nawvgabiltate la 20 iulie 
1935 Transformarea lui in avion de luptă 
a necesita!, pe linga alte modificări, re- 
proiectarea  botului pentru a asigura 
spațiu de lucru bombardierului şi cimp 
de tragere pentru o mitralieră. Prototipul 
bombardierului SM 79B şi-a inceput 
zborurile in 1936. 


Prin adresa nr. 513 din 17 februarie 
1937 Direcţia Construcţii Aeronautice, 
din Ministerul Aerului și Marinei, cerea 
Comardamentului Forțelor Aeriene con- 
vocarea Comitetului consultativ: „pentru 
a aviza asupra necesități: achiziţionării 
avionului Savoia Marchetti 5 79B în 24 
exemplare.... Referatul 2650 din 25 ia- 
nuarie 1938 „Cu privire la comenzile de 
avioane; Savoia 79 trimotor,. Caproni 310 
bimotor şi Breda 65, pe care Ministerul 
Aerului şi Marinei le propune și cari fac 
obiectul convocării Comitetului consul- 
tativ al Comandamentului: Forțelor Ae- 
riene de joi 27 | 1938" făcea prezentarea 
celor tre: avioane, cu doar citeva compa- 
rații vag aprobatoare la adresa bimoto- 
rului SM 79. Se recomanda însă să se 
aştepte „omologarea motoarelor K ce 
avem în țară...”. In 1938 România incepe 
să primească din italia bombardiere Sa- 
voia 78-B. ...Intr-un raid Italia—România 
de 4 are şi 20 de minute, la 4 000 m inal- 
țime, pe ruta Cameri-Milano-Gorizia-Za- 
greb-Arad-Brașov, It. cdr, loan P. Cris- 
tescu — viitorul comandant al Flotilei 2 
Bombardament — aducea în țară, la 8 au- 
gust 1938, avionul nr. 9, component al 
primului lot de 24 avioane comandate de 
România firmei italiene SIAL Un alt 
avion, pornit spre țară în jurul date: de 
1 aprilie 1938, pilotat de Bacula — eseio- 
rul şef! al uzinei italiene — şi de It. av. Eu- 
gen Dumitrescu (Piţigoi) impreună cu 
mecanicul "alian si roman, se prăbuşise 
in munți; lugoslaviei — în apropierea Za- 
grebului —, victimă a jivrajului favorizat 
de condițiile meteo specifice in acea 
zonă. Evitind o catastrotă similară — si: 
gură — datorată acelorași condiții, co- 
mandorul Traian" Burduloiu s-a întors din 
drum, cu al doilea avion, aterizind pe 
Udine. Cum în aceeași perioadă se con- 
stată că „Avioanele încercate în Italia nu 
răspundeau performanțelor din cauză că 
motoareie nu atingeau puterea con- 
tractuală de 1 000 CP”. Ma: mult-chiar, un 
raport al Serviciului secret din M. St. M. 
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3 Materialu! informativ indică 74 avioane SM 
79R comandate - și primite - din ltaha. Sinte- 
zele Flotilei 1 Bombardamen! 
număr de avioane. inginerul! 
selui comisiei române la SIA?. precizează că 


s-au primi! doar 20... 


Citale de documentele exisienie - si alesiale 
de lotografiiie cercetate - avioanele 22. 23 şi 24 


realitate :ncontestabiia: 
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lor lacovache, 


O | numeroasele — nn 
eşecuri şi gripaje survenite la multe mo- 
toare pe bancul de probă sau pe avioane 
Ultimul gripaj se intimplase de curind cu 
un motor LA.R. K 14 montat pe unul din 
avioanele de bombardament S 79 (Sa- 
voia 79), in Italia, avionul fiind nevoit a 
ateriza în timpul unui zbor de recepţie în- 
tr-un teren neamenajat”. La 24 iunie 
1939, avionul nr. 2, pilotat de cpt. av. 
Constantin Stoenescu, „a avut accident 
din cauza gripării unui motor“. in studiul 
sâu „asupra cauzelor deficienţelor şi me- 
todelor de compensare in scopul unui 


corect pilotaj“ al bombardierului Savoia 


79%B „producţie indigenă nu ferită de in- 
teresele acţionarilor, supraincârcat și 
slab tractat“, unu! dintre cei mai autori- 
zați practicieni şi cercetători în probie- 
mele acestui avion, pilotul! col. av. Con- 
stantin Perju, concluzionează că printre 
multeie cauza care au generat accidenie 
una, deloc neglijabilă, a fost „Energia 
disproporționată a celor două motoare K 
14 4.) față de sarcina pe cal-putere". 

Referitor la. motoarele montate pe 
bombardierul Savoia  Marchetti 798, 
sursele străine sînt unanime în a indica 
motoarele Gnâme-Rhâne K 14 Mistral 
Major ca fiind cele ce au echipat bom- 
bardierele din lotul pentru România. 
Toate sursele româneşti, documentele 
cele ma) diverse și afirmaţiile practicieni- 
lor (piloți, constructori și tehnici) indică 
motorul L.A.R. K 14 — 1000 A. Nume- 
roase inexactități și erori prezente în tex- 
tele străine 0aspre diverse alte avioane 
din dotarea Aviației Pomâne plegează 
pentru valabilitatea informațiilor oferite 
de sursele românesti. 


„Cazul K 14" — generat de .interesele 
acţionarilor” — a fost soluționat prin 
procesul Carp. Al avioanelor Savoia... 
prin echiparea celor din loturile ur- 
mâtoare cu motoare Junkers Jumo 211, 
după o încercare, nefinalizată, de a-l 
tace ap! să zboare adoptind formula tri- 
motor. 

La 1 martie 1939 este detașat pentru 
încercări şi zbor — şi aducerea în țară a 


unor avioane Savoia — cpt. av. Constan- 


tin Stoenescu, 

in primele zile ale lui 1939, spulberind 
speranţele  „conciliatorilor" într-o „pe- 
rioadă de linişte”, într-o nouă epocă „de 
pace și prosperitate”, „trupele germane 
sint gata de a intra în Boemia şi Moravia, 
iar trupele maghiare în Ucraina subcar- 
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operativ Maramureş — pentru acope- 
rea trontere de roro a T . 
tre Halmeiu si Virtul Stog sii dintre 
bombardierele Savoia, din Escadrila 71 
Bombardament, deja sosite din talia 
staționau — gata de intervenţie — pe 
Braşov, la „15 martie 1939 (cind) Hitler a 
ocupat Praga, instaurind «protectoratul; 


Germaniei asupra a ceea ce mai 
rămăsese din Cehoslovacia; Ucraina 
subcarpatică (fiind) invadată — tot 


atunci — de trupele horthyste'. 

Plecat la Sesto — Calende la 1 mai 
1939, adi. șef av. loan Chirea revine in 
țară cu avionul nr. 13 la 16 iunie al ace- 
luiaşi an, dupa ce încercase in zbor 5 din- 
tre avioanele primului lot comandat în 
talia. 

O lună după decianșarea ostilitaţilor în 
Europa, la 1 octombrie 1939, 28 avioane 
SM 79-B3 echipau Escadrilele 71, 72 şi 73 
Bombardament de zi din Flotiia 1 Bom- 
bardameni. Evoluţia situaţie: militare 
obligă România la măsuri în consecință... 
intiințarea la 1 noiembrie: 1939. în baza 
I.D. nr. 3536 din 25 septembrie 1939, a 
Flotilei 2 Bombardament — „prin dezdoi- 
rea Fiotilei 1 Bombardament' — a fost 


una dintre măsuri. Cu toate acestea, 


forța combativă a aviației de bombarda- 
ment era departe de prevederile noului 
plan de înarmare. Pesimistă, Situaţia for- 
țelor aeriene pentru perioada 1 iunie — 1 
octombrie 1940 consemnează faptul că: 
„Probabil (situația avioanelor Savoia — 
n.n.) va rămine neschimbată, căci diți- 
cultățile tehnice interzic livrarea avioa- 
melor Savoia 79, în construcție la |AR.. 
Dificultăţile tehnice se datorau ,„..defec- 
țiunii motoarelor K 14 din cauza cărora 
comanda de avioane de bombardament 
Savoia 79 s-a incurcat şi a stagnat atit 
pentru cele din Italia, cit şi pentru cele ce 
trebuiau să fie construite la LA.R.. în ii- 
cenţă'. 

in 1940: anu! cumpliitelor încercări pe 
care țara le-a traversat, Flotila 2 Bombar- 
dament putea alinia doar 3 escadrile de 
Savoia Marchetti, pe care însă „nu se pu- 
tea conta [(...) atita vreme cit lansatoarele 
Swiatecki nu se înlocuiesc sau nu se pun 
in stare de funcţionare pentru a nu mai 
pierde bombele pe drum“. Montate pe 
bombardierele Savoia 79, în urma propu- 
nerilor făcute de Comitetu! materialelor. 
sub asigurarea că ele „ar fi fost omolo- 
gate de serviciul tehnic al aviaţiei italiene 
in anul 1937", lansatoarele poloneze au 
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asca PZL-urile 
lui de bombardiere urma 
cele 18 bucați Savoia 79 
de 24 avioane echipate c 
IA.R. (comandate fabric 
27 mai 1938, prin contra: 
n.n.) şi 8 bucâţi Savoia SI 
fi livrate incepind din i. 
cembrie 1940". 

Sfidind neajunsurile — 
dițiilor în care Flotila 2 Bc 
constituia forța combat 
de Savoia din Escadrila 3 
cul |. la 8 iunie 1940 înc 
„Calificarea celei mai tb: 
război”. Un bombardame 
aerodromului Buzâu la 3 
repeta! la 7 octombrie, e 
plus — valoarea avion. 
armă şi gradul de instruire 

in urma unui raport a 
Burduloiu, potrivit câru'a 
voia 79 „nu prezintă sigu 
pană a unui motor, în 
pâmint”, se decide — ir 
1938 — achiziționarea 
tului Savoia, cele: 24 avic 
la |.A.R. urmind a fi cons 
nea trimotor, echipate cu 

Superioritatea motoarel: 
față de motorul K 14 — 
achiziție era în discuţie 
condus la decizia' MAN 
cele 24 Savoia 79 cu ace 
venindu-se, totodată, la 
tor. Comanda celor -â avi 
la firma Savoia Marcheti 
leași moditicări. 

O „Notă relativă la c 
avioane Savoia 79 trecută 
„." constată însă că după 
cheierea contractului 
(abia) au izbutit (...) să sc: 
mul avion Savoia 79 din ci: 
posibil să livreze întreag 
24 avioane înainte de lun 

Nu stim precis cum va ! 
la Fiotilă a loturilor de S 
tografiile, cifrele şi cele 
complicind cu suficient 
ecuația  inceputurilor ar 
dier. Un lucru insă este c 
potrivă de documente şi 
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1. Ampenajul unui „F'. Se observă inscripţionarea alături de 
echipajului. In timpul misiunilor cocoşul avea cușcă specială. In 
ciinele Flycon zbura curent în misiunile de luptă, „postul“ lui fi- 
pilot şi observator. Figura 2. Vedere de ansambiu şi formula de 
a unui JRS-73 B. Figura 3. Două detalii importante pentru Sa- 


chetti S.M. 79 B. Figurile 4, 5. Capota motorului, capotajul elicei 


palelor elicelor constituie detalii ce diferențiază varianteie JRS- 
RS-79 B1 Figura 6. „152'.. unul dintre avioanele construite în 
observă pe ampenaj inscripționarea JRS-79 B. Figura. 7 .3' alb 
reteza!, excepțe menționată în text Acest S.M. 79 B are botul 

3 zile LAR Figura 8. Unul ointre primele 10 avioane 


Savoia Jumo construite la I.A.R.-Brașoy care au format Escadrila 
Bombardament. Figura 9. Detaliu de mare valoare pentru modelisti 
unui motor şi al trenului de aterizare de pe un Savoia-Jumo (cu mo 
Junkers Jumo de 1 245 CP). Figura 10. Vedere laterală perfecta pen 
observarea siluetei bombardierului S.M. 798 însoțit de un avion 
şcoală Nardi F. N. 305. De rernarcat neparalelismul între axul avionulu 
axul motorului, gondola ventrală şi ampenajul vertical specific avioan 
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„italiene proiectate de Pietro Marchetti. Figura 11. .216' a fost unul din 
F'-urile Escadrilei 82 pe frontul antifascist Figurile 12, 13. Deta 
hat n RS -79R 
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'Urmare da pag 23, 


ofițerului care le-a preluat gin fabrica 
primele 10 avioane din aceasta variantă, 
aduse de la Braşov pe la jumatatea lui iu- 
lie 1941, de un grup de piloți sub co- 
manda cpt. av. lon Popescu-Oița — și in- 
trate in serviciul Flotilei 2 Bombardament 
— au fost cele livrate de I.A.R., sub denu- 
mirea de J.R.S.-7%B. Numerotate de la 1 
la 10, ele au refăcut Escadrila 75 Bom- 
bardameni, înlocuind Potez-urile 63 în 
urma pierderilor suferite de sus-citata 
escadrilă. Această numerotare contra- 
zice precizarea din notița tehnică a avio- 
nului, potrivit căreia toate avioanele Sa- 
voia construite ia I.A.R. au fost numero- 
tate începind de la 101. 

Comanda pentru 210 motoare Junkers 
Jumo 211, concomitentă cu achiziționa- 
rea licențelor. hotărită printr-o rezoluţie 
a Comitetului materialelor, a favorizat 
reducerea întirzierii în construcţia bimo- 
toarelor Savoia Jumo. „Rezultatele ce s-au 
obţinut cu avioanele Savoia 79 cu mo- 
toare Junkers au fost excelente — scrie 
plin de satisfacţie gen. av. ing. Gheorghe 
Negrescu. Performanţele obţinute au 
depăşit pe cele contractuale. motoarele 


" robuste şi puternice au dat completă în- 


credere în aceste avioane, piloții fiind 
foarte mulțumiți. Astfel, un tip de avion 
din serviciu, care de trei ani nu putea fi 
terminat, a devenit un bun instrument de 
luptă în acele vremuri tulburi”. 

Sublinierea unora dintre greutățile ce 
au complicat achiziţionarea din Italia şi 
construcția în țară a bombardierului Sa- 
voia — şi a diticultăţilor ce i-au însoţit în- 
treaga existență — încearcă să sugereze 
eforturile României pentru moderniza- 
rea aviaţiei sale in condiţiile impuse de 
situaţia politică şi militară din Europa 
anilor premergători marii contlagraţii. 

Existența avioanelor Savoia Jumo în 
Escadrila 75 este semnalată (aluziv) 
prima dată la 24 iulie 1941, prin menţio- 
narea unei misiuni a avionului nr. 4. Abia 
la 4 august, acelaşi an, Registrul istoric 
al Flotilei 2 consemnează, expres, exis- 
tența avioanelor Savoia Jumo din care, 
la 9 august, mai erau disponibile doar 4. 
Citarea prin Ordinul de zi nr. 19, din 30 
august 1941, a echipajului de pe avionul 
109 atestă completarea efectivului Esca- 
drilei 75 cu avioane fabricate la !AR, şi 
numerotate de la 101. 

Detaşarea  cpl. mecanic Vasile lo- 
nescu la SIAI, între 5 martie 1941 şi 22 ia- 
nuarie 1942 — după sosirea în țară a tu- 
turor avioanelor din prima comandă —, 
„pentru  recepţionarea avioanelor  Sa- 
voia" şi apariția imediată a avioanelor in- 
scripționate J. |. S-79B in Escadrila 75 
(demonstrată de o totogratie datind de 
după jumatatea lunii august 1941. in care 
apar avioanele 150 şi 152, componente 
ale lotului italian) susține afirmațiile unor 
publicații straine despre o a doua co- 
mandă de 24 avioane Savoia, echipate 
insă cu motoare Junkers Jumo 211 Da. 
de 1200 CP incertă momentan, data so- 
sirii în țară a unora dintre ele poate fi si- 
tuata intre aprilie şi iunie 1941, o fotogra- 
fie a avionului 54, înmatriculat cu in- 
semne anterioare celor de dupa iunie 


„mate din două citre. 


194" atestirg aceasta 

Facem aci precizarea că în afara awvoa- 
nelor Savoia Marchetti numerotate intre 
10 şi 24 şi a avionului Savoia Jumo nr. 10, 
nici un ait avion Savoia din escadiilele de 
bombardament nu a purtat numere for- 
in consecință, se 
poate formula părerea că avioanele celui 
de-al doilea tot venite din llalia au fost re- 
numerotate (prin adăugarea cifrei î in 
iața vechiului număr) şi integrate în seria 
celor 56 bimotoare Da. care au echipa! 
flotila 2 Bombardament. 

La 21 octombrie 1941, cînd Flotila 2 
Bombardament s-a instalat pe Tecuci, 
cele două grupuri dispuneau de două es- 
cadrile Savoia K 14 cu 12 piloți, de o es- 
cadriiă Savoia Jumo cu 6 piloţi și una de 
Potez 63 cu 10 piloţi. Alte 8 Savoia Jumo 
şi 4 Savoia Marchetti au fost repartizate 
Flotilei la 23 martie 1942, pentru incadra- 
rea Escadrilelor 82, 83 şi 84 nou înțiin- 
ate. Zborul instrumental început la 28 
apriiie 1942, pe avionul F.W, de piloţii 
detașati la C.I A., continuă în iunie şi iulie 
pe avioanele 116, 120 şi 132, detaşate şi 
ele, în acest scop, la Popeşti Leordeni 

„Aduse în zbor de către echipajele fa- 
bricii LA.R.“, la 12 martie 1943, F-urile vin 
şă consolideze noile escadrile. Fotogra- 
fia unui grup de monteuri de la IAR, 
insă, lingă un F, fotografie datind, în 
orice caz, dinainte de 9 iulie 1942 — ziua 
decesului unuia dintre cei aflați în foto- 


grafia respectivă — demonstrează pra- 


zența t-uriior, în Flotilă, cu mult înaintea 
datei consemnate în documente. Ordi- 
nul secret al Statului Major a! Aerului nr. 
4158/12 februarie 1943 mobilizează, 
pentru paza litoralului, 12 avioane din 
Grupul 2 Bombardament. 

Concomitent cu sosirea JR.S.-urilor, 
parăsesc arena bâtrinele Savoia Mar- 
chetti. Transterarea lor la Şcoala de bi- 
motoare, prin Ordinul Statului Major al 
Aerului nr. 20635/1941 (nr. 5 ia 3 ianuarie 
1942 şi nr. 6 ia 20 mai 1942), şi trimiterea 


la I.A.R.-Braşov — pentru dezarmare —a 


altor citeva (nr. 15, 19 și 23) marcheaza 
încheierea activități: lor ca bombardiere. 

Apariția în vara lui '43 — pe aerodro- 
mul Tecuciului ocupat total de tinerele 
J.R.S.-uri — a bâtrinului Savoia Mar- 
chetii nr. 6 (accidentat la aterizare prin 


"cedarea jambei drepte) a constituit deja 


un eveniment... La 15 decembrie 1944, la 
C.M.P. și Scoala de vinâtoare se mai 
aflau avioanele 2, 3, 5, 11, 12. 19, 20, 22 şi 
23. incendiate de aviația germană, pe 
Turda, 4, 7, 14 și 15 dispar la 2 septem- 
brie 1944. 


Organizat in vederea operaţiilor gin 
Transilvania în baza Ordinului de Co- 
mandament 275719 septembrie 1944 al 


Statului Major din S.SA. şi a Ordinului 
de zi 10631/24 septembrie 1944 ai Corpu- 
lui î Aerian, Grupul 1 Bombardament s-a 
deplasat pe Balomir la 14 octombrie 
1944, orele 15.30. Din cele 9 avioane 
J.R.8.-79%B ale Escadrilei 72 și 9 J.R.S.- 


* Fste vorba despre lucrâtotul Gheorghe 
Crisioioveanu, omori! de avionul 188 în ziua de 
9 iulie 1942 pe aerodromul Tecuci, vecin de 
casă cu autorul textului. 


798! ae Escadre 52 doar Savoare s-a. 
afiat pe tront in urma acele! depiaşăr L 
se alatura imediat. la 15 octombrie 19344 
Ju-urile 88 din Secția de Bombardament 
a Escadriiei 2 Recunoaştere, provenite 
din fosta Escadrilă 79 a viteazului Grup 


„5. Parasind, rind pe rind. terenurile im- 


practicabile pentru bombardierele Sa- 
voia — și împiedicat de condiţiile meteo 
total nefavorabile zborului — Grupul 1 
Operativ din Flotila 2 Bombardamenț 
execută prima misiune de luptă, asupra 
aerodromului de lingă satul Seregele- 
yes, decolind — cu avioanele Escadrilei 
72 — de pe Oradea abia la 22 noiembrie 
1944, orele 15.10. 


Dificultăţile înlocuirii 


dute în lupiă — şr a celor uzale — cu 
avioane reparate la ASAM-Stăneşti re- 
duc — la î1 ianuarie 1945 — forța com- 


bativă a celor două escadrile de pe front 
la 17 avioane de linie şi 8 rezervă (din 
cele 44 existente). Apostila pusă pe o 
notă adresată S.S.A. semnalează că; ,... 
menținerea potenţialului de luptă Savoia 
va fi compromis” deoarece lipsa insta- 
lației de incâlzire, la Stănești, impiedică 
lucrut... 


In aceste condiţii totuşi, stidind focul - 


a.c.a.-ului şi (adesea) ferocitatea viniato- 
rii, vitejii luptători de pe bombardierele 
Savoia au contribuit decisiv la victoria de 
ia 9 Mai 1945 (luptind 'pină la 12 mai 
1945) in cele aproape 6 luni de activitate 
pe front. Un bilanț sumar al activităţii 
Grupului î Operativ, pe frontul de vest, 
consemnează că: in 7 misiuni, executate 
în noiembrie și decembrie 1944, cu 62ie- 
şiri de avion, s-au lansat 60,4 t de bombe 
peste obiectivele din adincimea dispozi- 
tivului inamic. Alte 9 misiuni, totalizind 
130 ieșiri de avion in ianuarie și februarie 
1945, au insumat 708 t bombe lansate 
peste inamic. 

Moditicările postbelice impuse ime- 
diat după întoarcerea avioanelor în țară 
transformă Flotila 2 Bombardament în 
Flotila 5 Bombardament. In iunie 1946 ea 
devine Fiotila 4 Bombardament. Schim- 
bâri şi mai curioase duc la apariţia Esca- 
drilelor 3 şi 30 tin locul Escadrilelor Floti- 


' Tei) în care avioanele ţrenumerotate şi 


ele) poartă numere ca: 5, 12, 15, 50 şi 80. 
in continuarea acestor transformari cele 
citeva Savoia disponibile au fost trimise 
pe Giuleşti, la Transport. Subordonate 
Escadrilei 43 Transport Greu şi Grupului 
18 Transport Greu, printre avioanele ple- 
cate din Flotilă — şi altele venite din re- 
paraţii, de la I.A.R. şi ASAM — s-au aflat, 
între octombrie 1945 — aprilie 1950, 
avioanele: 110, 112. 118, 201, 208, 216, 
220, 221, 222, 232, 233, 234 şi 235. Tot in 
această unitate zbura, in noiembrie 
1945, Savoia Marchetti nr. 2 

Zborul cu 234, din 29 aprilie 1950 — 
după zborurile în D.C. din 6, 13, 18, 19şi 
20 aprilie 1950, ale piloților din Regimen- 
tul 6 Aviație de la Braşov — este ultimul 
pe Savoia, consemnat în carnetul de 
zbor al locotenentului aviator Timotin. 
Lt. av. Eusebiu Hladiuc precizează că în 
decembrie 1951 se „mai zbura pe Savoia 
cu costum de incalzire". 


Data exactă a ultimului zbor al unui 


avioanelor pier- : 


greu de e 3 
că şi el a avul aceeaşi 
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rani lui a, 
totdeauna cu Fiot'a 
care, la rindu-: ram 
gată de numele avor 
sitatea denumirilor sut 
riante din aviația roa 
tura de specialitate s 


limbajul de fabrica 

obligă la unele preciza” 
— Bimotorul  Savo'a 
construit in Italia az 


specialitate denumi 
voia 1000 A; 1000 A 
structorii l-au numi! 
denumire ce l-a tac! 
celelalte doua variante 
— Avionul echipa! 2 
(Junkers) s-a numit 
tiior) Savoia Jumo 
apârute el este. Savo'a 
LA.R.: Savoia SIALI ar 
Savoia tip J.R.S.-79%E 
— Folosindu-se n'a 
1 400 CP Jumo 231 F 
pată varianta J.R 5-73 
spus totdeauna: F (cite: 

in linii mari, struct 
riante este identica 
intre avioanele cu mor: 
cu motoare în linie sin: 
gurația botului, tipu 
zența sau lipsa gonac 
ampenajelor şi conta 
elice. 

Indiferent de varian! 
sau Jjumo 211). botu 
cate ia SIAIl respecta 
chetti. Documentele 
țiază insă o excepl: 
Marchetti nr. 3 (alb) a: 
tat — retezal —,  moo 
aplatizarea geamului ! 
cimpului de tragere a 
bombardierele JRS-7: 
te la IAR. au tos! 
acestei formule cans 
„22 VII '41', scrisa cu 
fuzelajul tip Marchetti 
cu acelaşi tuş, de catre 
botului, prin retezarea 
mul panou, pot fi un 
cind s-a hotărit adop!z 
lui retezat pentru avic: 
țiile ru lipsesc nici in 
aparate care au ecn; 
după Potez-urile 53 
la 1 la 10, au avut bo! 
desenul  proiectantu'. 
soluție s-a aplicat şi pa 
talia — cu motoare 
monstrat de fotograt'a 
făcute la Sesto-Calen: 
grupului de recepție . 
li s-au modificat bot. 
iectului „cu botul rate 
făcută pe Tecuci, în 
demonstrează ca în 
modificare nu se opera: 
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Problema decodoarelor pentru staţi- 
ile de telecomandă proporționale se 
poate rezolva foarte comod folosind 
două circuite integrate CMOS de uz 
curent, produse de  „Microelectro- 
nica": MMC 4069 (inversor sextuplu) 
şi MMC 4015 (două registre de depla- 
sare de 4 biţi). Avantajele sînt multiple : 

- schema devine foarte simplă, chiar 

pentru o staţie cu 8 canale 

- consumul este extrem de redus 

- impedanța de intrare foarte mare a 

inversoarelor CMOS face inutilă 
existenţa, în receptor, a unui etaj 
repetor pe emitor. 

Decodorul poate fi cuplat la ieşirea 
oricărui receptor de telecomandă care 
debitează impulsuri pozitive de mini: 
mum 100 mV (majoritatea dau în jur de 
500 mV). Componenta continuă a 
semnalului e tăiată de condensatorul 
de ieşire din receptor; intrarea decodo- 
rului posedă o celulă de filtraj (R,, C,) 
ce atenuează frecvențele înalte para: 
zite. Din semireglabilul R, se reglează 
polarizarea primului inversor aproape 
de punctul de basculare, pentru a mări 
sensibilitatea etajului de intrare. După 
reglaj, R, se va înlocui cu o rezistenţă 
fixă. Semnalul e amplificat de primele 4 
nversoare, obținind la intrările de ceas 
(CI, şi CI.) ale registrului de deplasare 

pozitive  perfeci! 


P 4 
rr IGrIir trory 
INPUISUN greptun 


se încarcă prin reziste 
siunea sursei, deci in! 
se găseşte în 1 loa 
transferă acest 1 la ie: 
lui, iar următoarele 
sează succesiv în S, 
emițătorul este cu 8 c 
fiecărui impuls, ieşirea 
in 0, descărcind cond 
ciot D, şi punind as 
0. Intre două impulsu 
densatorul C. nu are : 
suficient, asttel că D 
toată durata transm: 
impulsuri. Intervalul & 
trenurile de impulsur 
(cca 10 ms), tensiune: 
C, ajunge la nivelul 
repetă. 

Din descrierea lur 
servă că decodorul pe 
un emițător cu mai 7 
un anumit numâr de 
lui de deplasare rân 

Schema e complet: 
de stabilizare şi filtrar 
zistorul T, şi piesele 
mină influența pertur 
canismelor asupra rec 

O ultimă remarcă 
oprit, zgomotu 
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Pl ROMANEŞII 


1 Ca panhru rachete 

7 Comanda imdraulieă o porților lans. bombe 
3 Pama de bord obiarvolor 

4 Moni 

5 Geanta port-hortă 

4 Pedola pilotului | 

7 Bind] mihol. maperiooră 

2 Parua de bord pilot | 

3 Poema corner motor plot | 

'2 Pompa voleților de hipersustentalie 


NV! 


e ARIPI ROMÂNE 


11 Biindolul scounulul păetulul |. 
12 Comanda şurubului de reglaj 
13 Scavnul pilotului 

14 Schelelul parbrizului 

15 Volonul şi frâna „Mesier” 

16 intoloa O.M.L 

17 Planta motorului 

15 Butelia de oxigen 

19 indicolor de fua OM 

20 Carena| pt. protecția comenzilor 


a cae (5) (46) 
AN 


Di = e ac aci 


e Da di 
a o ÎN [i] 


24 Scaunul rodietelegroțiuului 

22 Miobaco supeticară și culla pi. 20le 
23 Cutia de cartușe, miel. superioară 
24 Btinctex de mână 

25 Suportul mitralierei pupericore 

28 Popicul milroberei superioare 

27 imvetiul părți superioare o Îuelojulu 
28 Extinctor de mână 

73 Lompă vrientobiă 

30 Tocul pisiolului pt. rochate 

31 Marobera loterală 


32 Ușa loterolă pt. mâroderă 

33 Deriva 

34 Putolul pt. rochete . 

35 Busola Lk 14 

4 Comanda direcţiei delo obtervalor 
37 Masa observatorului 

38 Pextța aperatului foto 

3? Aparalul |oio 

40 Biindaj sub mhalior spate 

41 Mitroliera PWU din botul avionul 
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73 Pineloh 


42 Butede de ost comprimat 74 Profurdend 


43 Parereor de ulatu dela comanda volelitor de hiparsusi. 53 Cotectorul de banană 43 Cutia metalică pt. seule * di 
44 Separator de uleiu 54 Golea rapiuă 44 Curia da cartușe a mhrolerei inferioare wc | ră de 
45 Scheletul rnusonuiuă dă pic ie 0 66 Ferestrele |uielojulul 77 Direcţia 
- L) 
47 Moloraga elechic pt. for 57 Acumulatorul elechie 47 Maăraliera de sub burta avionului 9 să 
43 fiâru de bonă . 58 Acumulator pt. deschiderea trapelor lonsatorului 68 Tropa mitrolierei ințerioare ip a. 
49 Trenul de aterioj 5? Lonetorul de bombe verticale zmei ua a da a sai d i 
650 Portia tienuhu de aleraj 40 Puntea de irecere pin cabina bombelor 70 Forură de sprfa 8 -Trusă 
61 Rezervor de bendnă 64 Mâner pt. pompa de benzină 


52 Secter cu levier pi. c-do voleţ. rodiotorulul de opă 42 Cutie din lemn pt. scule 
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n Franța, produce avioa- 
pentru pasageri şi marfă, 
Si-a inceput acți 


AIRBUS (A 300) a avut loc în 
primul serviciu programat 


” 1974, Pină in prezent s-au 
'50 avioane mari de trans- 


eri/proprietari ai AIRBUS 
RIE sint Aerospaţiale 
Deutsche Airbus (37,9%), 
Aerospace (20%), CASA 


-anele Airbus se incadreaza 
=mentările europene de navi- 


se aeriană, combinind cele 


ngente criterii provenind 
steritele cerințe naţionale. A 
>st certificat şi de Adminis- 
Federală a Aviației din SUA. 
oalele companii aeriene 
au în dotare astfel de aeronave 
France, Alitalia, Air Afri- 
A india. Lufthansa, lberia, 
Kuwait,  Egyptair, Sabena, 
= Singapore, Scandinavian, 
im. Thai, Varig etc 
acitatea pentru pasageri este 
abilă, în configuraţie de șase, 
sau nouă locuri pe rind 
tatea cargo este de aseme- 
adaptabilă (maximum 50,3 t) 
>“tatea sistemelor Airbus au 
de  regiare/control 
4 Electronic Centralised Alr- 
monitor). Acesta este un mo- 
douăsprezece dispozitive 
me) diferite de prezentare a 
ventru totalitatea sisteme: 


(D 


-abina echipajului. Mai sint 


iispozitive indicatoare la ta- 
se bord. Folosindu-se două 
-atodice, pe ecran apar: 
-tormaţii detaliate cu  dia- 
> ale sistemelor 
mesaje multiple de avizare și 
re mitele operaționale re- 
dispuse în ordine logică. 
emu digital  ECAM  furni- 
mijloace alternative de moni- 
e a sistemelor pentru o mai 
siguranță, oferind in orice 
;"t echipajului informațiile de 
yre nevoie. 
emul de protecţie impotriva 
" gheții acoperă aproximativ 
in suprafața aripilor. În cabina 
aerul improspatat este 
Se poate alege insă și o va- 


> 5 


economică" dacă se do- 
micsorindu-se consumul de 
stii ia viteza de croaziera. 
emul hidraulic la Airbus cu- 
> zece surse separte de ener- 
x'stnd 0 mare siguranţa prin 
ta transferului de energie în- 
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luarea conţinutului de carburant 
este mai precisă. 

Flapsurile,  eleroanele,  dispoziti- 
vele secundare, suprafețele de di- 
recționare la Airbus dispun de elec- 
tronică digitală, operind conform 
unor programe computerizate. 
Pentru asigurarea integrității siste- 
melor critice, fiecare semnal trece 
prin două perechi de canale, fiecare 
dintre acestea folosind programe 


de caiculator diferite, dar comple-: 


mentare pentru o dublă verificare. 

Airbus are două rezervoare de 
stingere a flăcărilor pentru fiecare 
motor, iar temperatura  carlingii 
este controlată prin ECAM. 

Noua generaţie de avioane pro- 
duse de această firmă se bazează 
pe experiența Airbus de mai mult de 
un milion și jumătate ore de zbor în 
lumea întreagă ale celor peste 
210 A300 anterioare 


MARIA TRANDAFIR 


Share rmee 


locuri 

independenţa de zbor 
(în mile marine) 
"motoare 


anvergura aripiior 
lungime 

înălțime 

greutate maximă 
ia decoiare 

data lansării 


locuri 


independența de zbor 
(în mile marine) 


motoare 
data lansării 


4" sapa i 3. 


"a E 


2. înaaa nus 
Royal Duteh Airlines 


A 300 A 310 


267 218 ipinâ la 280) 1? 
3 600/4 350 3 700/4 950 
CF6-80 Ca/ CF-80 Co/ C 
JT9D/PW 4000 JT9D/PW 4000 
44,84 m 43,930 m 
53,62 m 46,66 m 
16,53 m 15.80 m 
165—171,7t 138,6—157 ! 
mai 1969 iulie 1978 
A 330 
.328 262—29 
5 000 6 8: 
CF 680 C2/PW 4000 CFA 
iunie 1987 iui 


Desene de |/ULli 


| nalt iat Srp+ 


ud o dioramă funcţională de 
siectre trebuia să construiesc şi 
Nastnd cum să o realizez mai 
am inspirat după o gară reală 
Tacului). Pentru aceasta m-am 
'a Poiana Țapului şi am făcut o 
gări. Gara realizată este asemă- 
da. nu identică. Nu am făcut 
e construcție nici un plan deta- 
4 întoarcerea la Bucureşti am în- 
strucția pentru care am folosit 
pie materiale 


or ge 0.5 mm grosime 

bgias de 1 mm grasime 

n de brad cu fibra dreaptă, pen- 
putea desface în fişii toarte în- 
tru uşi. geamuri) 


E 
> 
E o bucată de placaj şi am aco- 
& lipire. c bucată de hirtie d 
îi mai mari deci gara În conti- 
Ș "asurai '0oc rezerva! pentr 
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După uscarea. bețelor verticale am tre- - 
cut la executarea pereţilor. Aceștia sint 
realizați din carton tăiat ia dimensiunile 
necesare. Înălțimea lor trebuie să fie 
constantă peste tot (inâlțirme conside- 
rată pină ia inceputul etajului |). 

Lățimea pereților am socotit-o de la 
marginea geamului pină ia colț. Fiecare 
bucată de perete (15 bucâţi) a lost mâsu- 
rată, trasată pe carton, tăiată și lipită se- 
parat. 

Pină la uscarea pereților am trecul la 


tăierea unor bucâţi de carton avînd 


forma de mai jos. Acestea sint necesare 
pentru delimitarea înălțimii geamurilor și 
usilor, avind şi rol de infrumusețare. Ele 
au fost lipite în dreptul geamurilor și uşi- 
lor, pe perete, toate ia același nivel. 

Apoi am trecut la executarea geamuri- 
ior propriu-zise. Acestea sînt realizate 
din plexiglas lăiat în așa fel incit să în- 
capă exact în lăcașul dintre cele do 
bețe verticale. 


După lipirea acestora am trecut la lipi- 
rea stinghiilor geamului și marginilor, fo- 
losind lemnul. Am lipit pe verticală, la 


mijloc, un bețișor ceva mai lat, iar pe ori- . 


zontală, ia o înălțime mai mare decit ju- 
mâtatea geamului, două bucățele de o 
parte şi de alta a celui vertical, tot puțin 
mai înalte decit restul. Pe margine au 
fost lipite beţişoara mai subțiri, simboli- 
zind tocul. Tot pe orizontală au mai fost 
puse şi 10 bețişoare foarte subțiri, cîte 5 
de fiecare parte a celui vertical, la dis- 
tanțe egale. Fiecare bețișor de la fiecare 
geam a fost masurat în parte, tăiat și apoi 
iipit pe suprafața plexiglasului. La uși 
construcția a fost la fel, cu deosebirea că 
jos a fost lipită o bucată mai lată de lemn. 
Toate bețişoarele trabuie să aibă aceeaşi 
grosime. Timpul necesar realizării unui 
i ali geam sau ușă a fost de cca 30 mi- 
nute. 

După realizarea parterului, am trecut 
la construirea acoperișului din mijloc. 
Pentru aceasta am lipit o serie de bețe 


ajutătoare pentru fixarea cartonului în. 


partea care este spre peron, acoperişul a 
fost prelungit şi peste adincitura execu- 
tată între cele două corpuri exterioare 
ale clădirii. 

Apoi am trecut la executarea primului 
etaj. Acesta a fost realizai din carton oii 
pe marginea superioară a cartonului 
parterului. Doar la colțuri mai sint bețe 
de chibrit, pentru consolidare şi asigura- 
rea verticalității. În partea mai înaltă a 
gării am mai construit ur etaj, mult mai 
mic ca dimensiuni. Realizarea acestor 
două etaje s-a făcut asemănător cu a 
parterului, cu deosebirea că geamurile 
(piexig!asul) au fost lipite pe spatele car- 
tariului. Acoperișul este executat ca şi 
cel din mijloc. 

După terminarea acestor lucrări am 
trecut la realizarea balconașeior pentru 
flori şi a stilpilor verticali, care în realitate 
susțin acoperișul din mijloc, din fața gării 
(partea dinspre peron). 


Balconaşele sint din carton, iar stilpii 


din bețe de chibrit. 

Scindurile, „care există in realitate, 
aplicate pe supratața pereţilor de la pri- 
mul! etaj, sint făcute unele din fișii in- 

uste de carton, altele din beţișoare de 
SID, toate avind aceeași lățime şi gro- 
sime. i 

Vopsirea casei a fost făcută cu tem- 
pera şi cu vopsele de ulei. Cu vopsele de 
ulei au fost vopsite: balconaşele pentru 
fiori, stilpii verticali; lemnişoarele de pe 
pereţii etajuiui |. Acestea au fost vopsite 
cu verde de crom. 

Restui gării a fost vopsit cu tempera. 
Cărâmizile au fost sugerate prin trasarea 
cu vopsea neagră de tempera a margini- 
lor lor. cu pensulă numărul 1. După vop- 


sira am realizat florile din balconașe şi 


cele agățate de acoperiș. Florile din bal- 

conaşe au fost făcute din muşchi punc- 

tat cu diferite culori de ulei. | 
hivecele atirnate de acoperiș sint 


rul aa Pl lea „bucăţică de foaie de 


.. 


jumb, pentru a fi grele, curbată cu aju- 
torul unui punctator foarte tocit, și sînt 
agățate de acoperiș prin trei fire de aţă 
neagră. Floriile din ele sint realizate ast- 
fel: cele care se lasă în jos sint făcute din- 
tr-un fir de aţă de ciorap de damă dat cu 


“aracet şi apoi trecut prin rumeguș fin 
„VO 


it cu verde. După uscarea rumegu- 
şului firul a fost tăiat O praga dife- 
le beicatei e fiind lipite de marginea 

ciului. Celelalte flori au fost reali- 
ate ca acelea din balconașe. O 
După terminarea construcției, inclusiv 
„vopsitul, am dezlipit-o de pe placaj, ur- 
“mind să fie: aşezată în locul rezervat pe 


„ dioramă. 


__ Timpul pentru realizarea totală a fost 


„de peste o săptămină, lucrind cîte 3—4 


ore pezi. 
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BOIAN RADU, Brașov. Îi vom transmite 


tov. Dan lioiu mulțumirile dv. Cifrele de . 


pe P-51 B aveau semnificaţii foarte pre- 
cise. Din păcate, le-am primit la redacție 
mult prea tirziu pentru a le publica. 
GRIGORESCU ADRIAN, Pitești. Vă asi- 
gurâm că, vorba dv, o să o „ținem tot 
aşa”. Vă felicităm pentru realizări şi pa- 
siune. Vom încerca să afectăm mai mult 
spațiu navelor celebre. 

LUNGU IOAN, Brașov. Ultimele intorma- 
ţii pe care le-am primit la redacţie ne in- 
dică apariția în curind in magazinele 
CENTROCOOP a unor kit-uri noi de 
avioane şi nave. Dacă credem noi că au 


_să apară, puteţi crede și dv. 
“ MANEA CRISTIAN, Str. Gherea, bl. 9, sc. 


A, et. 2, ap. 10, Micro V, 5100, Buzău, do- 
reşte să facă schimb de planuri, fotografii 
și orice alt fel de documentaţie despre 
Hurricane, mai ales cele cu inmatriculare 
românească. 

PETRESCU CRISTIAN, Aleea Mozaicului 
3, bl.B83, sc. C, et. 2, ap. 82, sector 2, 
73416 București, doreşte să corespon- 
deze pe teme legate de modelismul fero- 
viar. 

PRODAN NICOLAE, Zalău. Nu deținem 
nici planuri constructive pentru motoare 
cu reacţie și nici schemele electrice ale 
avioanelor publicate 

RADU NICOLAE, Str. Lunca Pomostului, 
bi. F3, sc. 2, ap. 2, 1700 Reșița, jud. Ca- 
raș-Severin, caută documentație pentru 
avioanele B 17 şi B 24 

RADU DAN, Beiuș. Nu deținem deocam- 
dată planurile pentru aeromodel și foto- 
grații de detaliu ale I.A.R.-ului 99 de an- 


'trenament şi școală. MIG 29 este pregatit 


pentru tipar şi işi așteaptă rindul. 


CIOBANU BERNARD, laşi. Este foarte in- 


teresantă ideea de a prezenta și in revista 
noastră o „paradă a navetelor', aşa cum 
a apărut in Știință şi tehnică. Deocam- 
dată câutâm cit mai multe fotogratii ale 
navetei Buran. Pentru racheta Energhia 
planurile au fost deja pregătite. 
GEORGE STĂNCIOIU, Camil laman- 
descu, București. Pentru detalii suplimen- 
tare luați legătura cu Federația de Mode- 
lism, tel. 11 79 70/140. 

FODOR CĂTĂLIN, Chirilă Alexandru, 
Șimieul Silvaniei. Solicitările dv. pot um- 
ple revista pentru următorii 5 ani. In mod 
sigur citeva dintre ele au să apară 
CHESARU IONEL, Str. loan Slavici 48, 
6100 Brălla, dorește să facă schimb de 
reviste MODELISM. 

GIUGEA BOGDAN, Str. Al. Parva 9, bi. 
D18, sc. D, et. IV, ap. 40, sector 6, Bucu- 
rești, caută planuri pentru Rombac 1—11, 
autobuze DAC și Range Rover 
HORGA MARIUS, Sir. lon Buteanu 25, 
ap. 16, bi. B8, 4300 Tg. Mureș, caută pia- 
nurile avioanelor Avenger, oferind la 
schimb numeroase alte planuri, ilustrate, 
fotografții și reviste 

CONSTANTIN GABRIEL, Constanţa. Din 
pâcate comenzile pentru materiale de 
modelism nu mai pot fi onorate. Motivele 
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sint diverse, atit obiective, cit şi subiec- 
tive. 

JORZ ION, Soceni, Caraș-Severin. Vom 
incerca să satisfacem solicitările dv. 
NEMETH ATTILA, București. Vă puteţi 
abona la revistă şi în lunile decembrie şi 
ianuarie. Pentru aceasta este suficient sa 
mergeţi la oficiul poştai de care apar- 
ţineţi. 

STOICA CONSTANTIN, Galaţi. Nu deţi- 


nem datele solicitate, dar le puteţi apro- 


xima pornind de la ipoteza că un servant 
are 1,75 m inâlțime. Vă mulțumim pentru 
aprecieri. 

IONESCU DANIEL, Bucureşti. Pentru 
clasa a lX-a aveţi multă fantezie, dar de- 
senele sint necorespunzâtoare. 
ȘONERIU HORIA, Brașov. Nu este rea 
ideea unui elicopter ce poate ți confecțio- 
nat din carton îndoit şi lipit. Mai trebuie 


„însă lucrat pe desene. 


TRIFAN GEORGIAN, Ploiești. Nu putem 
să vă aprovizionâm cu materiale. 
MUȘAT BOGDAN, Rădăuţi. Nici una din- 
tre cocile menţionate nu se potriveşte ve- 
detei purtătoare de rachete. Încercaţi să 
o confecţionaţi singur. 

DOBRESCU ROBERT, Sir. Pene D-tru 2, 
bi. J7, sc. D, et 3, ap. 45, sector 3, 74694 
București, dorește să facă schimb de re- 
viste. 

NICULA ADRIAN, Aleea Măcinului 1A, bi. 
452, sc. C, et. 9, ap, 127, sector 6, Bucu- 
rești, caută planuri pentru IL 62, IL 18, Tu 
144 şi BN 2. i 

LUCA MIHAI, Bacău. Am publicat planuri 
pentru B 767. Noi vă urâm să vă realizaţi 
visul și să ajungeţi pilot de linie. 
IORGA ANDREI, Negoești, 8328, judeţul 
Călărași, dorește la schimb un set trenu- 
leț 12 mm contra set 16,5 mm format din 


şină, locomotivă BR 55 şi un vagon. 


URS EMILIAN, Vărmoga nr. 83, 2728, jud. 
Hunedoara, doreşte să facă schimb de 
reviste Modelism și Tehnium. 
BOGDAN VLĂDOIANU, Craiova. Este 
vorba despre numărul 3/1984. 
ȘTEFANCU CHRISTIAN, Aleea T. Necu- 
lal 39, bi. 959, sc. D, et. 2, ap. 7, lași 
6800, doreşte să facă schimburi de pro- 
grame pentru calculatoarele personale. 
mai ales în domeniul simulărilor de pilo- 
taj. 

Problema materialelor specializate pen- 
tru modelişti este departe de a fi soluţio- 
nată. Volumul de desfacere fiind relativ 
mic. el nu poate interesa marii producă- 
tori şi de aceea este binevenită ideea 
unor cluburi de a se autofinanţa prin pro- 
ducția de modele. 
COSTEA SABIN, Tecuci, MOLDOVAN 
GABRIEL, Ciacova-Timiș, și alți iubitori 
ai deltaplanismului care ne scriu nouă și 
revistei Tehnium vor afla cu bucurie că în 
curind la secţiile PTAP şi Sport din ca- 
drul comitetelor județene UTC se vor dis- 
tribui pliante și afişe specifice acestui fru- 
mos sport practicat la noi în țară sub tu- 
tela Federaţiei Române de Aviaţie. 
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8 august 1938... printre primele avioane SAVOIA 79 B, sosite din italia, s-a aflat şi bombar- 
dierul numărul 9 pilotat — in raidul Cameri, Milano, Gorizia, Zagreb, Arad, Brașov — de loco- 
tenent comandorul” loan P. Cristescu, viitorul comandant a! Flotilei 2 Bombardament — Savoia. 
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22 noiembrie 1944. Abia: dedprinziriiaă: din noroaiele aerodroamelor destundate de ploi, 
bombard e Escadrilei Savoia au decolat de pe Oradea — la orele 15.10 — insoțite de Ju-u- 
rile Escadr 7: Ju 88, în prima lor misiune pe frontul de vest... Obiectivele: Seregeleyes pentru 
Escadrila 72; Escadrila 82 va ataca nodul de cale ferată de la Szekesfehervar, iar Ju-urile 88 
Perkata. Laconic, carnetul de zbor al locotenentului aviator Eusebiu Hladiuc consemnează: 
„22. XI. 1944 — S.F. 218 — Bombardament uta ORE aUorvar -- (durata de zbor:) 1. 40 — 
(sterizale;) 1 — iz iasi. 3000“. 
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Stirşitul tăzboiului. a găsit ajiadnisle Grăpuiui 1 Bombardament — Savoia departe de țară, pe 


aerodromul de la Miskolc. Victorioase pe frontul de vest, aibe SAVOIA s-au intors, la 29 
iulie AA. la Tecuci... 3 


